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Tramvajova vyluka Nabfrezi Kapitana Jarose

Od 14. 2. 2012 do 31. 3. 2012 je z dlivodu opravy tramvajové trati na nabfezi Kapitana JaroSe
vylou€en provoz tramvaiji v Useku kfizovatka Letensky tunel — Strossmayerovo namésti. Nahradni
doprava neni zavedena.

Zmeény vedeni dennich tramvajovych linek:
5 Linka je v useku Masarykovo nadrazi — Vltavska odklonéna pies zastavky Bila labut a TéSnov.

8 Linka je vuseku Florenc — Strossmayerovo namésti odklonéna pFes zastavky TéSnov
a Vltavska.

12 Linka je v Uuseku Malostranska — Strossmayerovo namésti odklonéna pfes zastavky Chotkovy
sady, Sparta, Letenské namésti a Kamenicka a dale je ve S$pic¢kach pracovnich dnd
prodlouzena o Usek Palmovka — Nadrazi Vysoc€any (Vyso€anska) jako nahrada za linku 15.

14 Linka je v Useku Masarykovo nadrazi — Strossmayerovo namésti odklonéna pfes zastavky
Bila labut, TéSnov a Vltavska.

15 Linka je zruSena a CasteCné nahrazena linkou 12.

17 Linka je zkracena do polookruzni trasy Levskeého — Staroméstska — Malostranska (T) —
Cechllv most (T) — Pravnicka fakulta (T) — Staroméstska — Sidlisté Modrany.

26 Linka je vuseku Dlouha tfida — Hrad&anska odklonéna pies zastavky Cechilv most,
Malostranska a Chotkovy sady.

Vyjadreni organizace ROPID ke zménam v roce 2012

K uvefejnénym zménam MHD v nékterych médiich uvadime, Ze nevychazeji z relevantnich
podkladl, nebot tyto navrhy nejsou jesté ve finalni fazi a nebyly projednany organy hl. m. Prahy.
V soucasné dobé teprve probihaji jednani s vedenim hlavniho mésta Prahy o moznostech, jak
zefektivnit méstskou hromadnou dopravu, a kde konkrétné je mozné usetfit tak, aby se to Prazana
dotklo co nejméné. Organizace ROPID byla s ohledem na schvaleny rozpocet na rok 2012
povéfena provéfit a nasledné predlozit k dalSimu projednani mozna opatfeni, ktera povedou
k naplnéni schvaleného limitu rozpoctu hl. m. Prahy v kapitole ,Doprava“. V pfipadé, ze vysledné
navrhy budou obsahovat trvalé zmény v provozu Prazské integrované dopravy, budou tyto upravy
standardnim zplasobem projednany s méstskymi ¢astmi a nasledné o nich bude v dostate¢ném
predstihu informovana také verejnost.

" o Regionalni organizator PraZzské integrované dopravy Vice na www.ropid.cz
Nopld Rytifska 10, Praha 1, 110 00 Naméty a pfipominky: ropid@ropid.mepnet.cz, 234 704 511
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Vyhodnoceni standardu kvality — autobusy — 4. ¢tvrtleti 2011

V ramci vyhodnoceni 4. ¢tvrtleti 2011 jsou zvefejnény kompletni vysledky méfeni standardd
kvality PID u jednotlivych autobusovych dopravcl. K dispozici je obecné hodnoceni i konkrétni
hodnoty pInéni a komentare k jednotlivym standardim (viz pFiloha).

V pribé&hu 4. &tvrtleti 2011 vstoupili na méstskeé linky také dopravci BOSAK BUS a OAD Kolin.
Oproti pfedchozimu ¢tvrtleti se obecné mirné zhorSily standardy spojené s pravidelnosti provozu
(letni provoz je mnohem klidné&jsi). Spole¢nym cilem do budoucna bude odstranit pfipady, které
jsou ovlivnitelné fidi¢i a také upravit jizdni doby tam, kde dlouhodobé neodpovidaji realité.

Celkové se také zvysil poCet nizkopodlaznich autobust, zejména na méstskych linkach.
U dalSich dvou dopravcu se podafilo vyfadit zbylé vozy starSi 20 let, nasazované na bézné linky
PID (Dopravni podnik hl. m. Prahy a Martin UHER).

V informovani ve vozidlech jsou nejvétSi potize i nadale zaznamenany u funk&nosti vnitfnich
digitalnich displeju, na zastavkach pak nejcastéji chybi informace o Tarifu PID. U zastavek vSak
doslo u vétSiny dopravcu k vyraznému kvalitativnimu posunu vpred.

U dopravci s malym podilem dopravnich vykonu (Jaroslav Stépanek, STENBUS, PROBO
BUS, ABOUT ME a Vlastimil Slezak) mohou byt vysledky zkresleny menSim poctem provedenych
meéfeni a mohou pfi porovnani mezi &tvrtletimi kolisat obéma sméry.

Obecné hodnoceni kvality jednotlivych dopravcu

Dopravci s vysokou kvalitou ABOUT ME, BOSAK BUS, CSAD MHD Kladno,

(splnéno 80 a vice % standard(i) CSAD POLKOST, Dopravni podnik hl. m. Prahy,
PROBO BUS, STENBUS

Dopravci s vy$si kvalitou CSAD Stredni Cechy, Jaroslav St&panek, Martin UHER,

(spInéno mezi 60 % a 80 % standardy) | OAD Kolin

Dopravci s primérnou kvalitou Veolia Transport Praha, Vlastimil Slezak

(splnéno mezi 40 % a 60 % standardud)

Dopravci s nizsi kvalitou -

(splnéno méné nez 40 % standardd)

3 dopravci s nejniz§im primérnym starim vozidel:
ABOUT ME, OAD Kolin, PROBO BUS

v v s

3 dopravci s nejvyssim podilem nizkopodlaznich vozidel:
ABOUT ME, Dopravni podnik hl. m. Prahy, STENBUS

2.1.A Bezbariérovost vozidla
podil nizkopodlaznich vozidel ve vozovém parku
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Zaroven byly vyhodnoceny standardy kvality za cely uplynuly rok 2011. Podrobné
vyhodnoceni za rok 2011 najdete v nasledujicim ¢lanku.

Podrobné komentare k jednotlivym standardidm a konkrétni hodnoty pro vSechny dopravce
v&etné vybranych porovnavacich grafli jsou uvedeny na www.ropid.cz.

Vyhodnoceni standardu kvality pro autobusy za rok 2011

Rok 2011 byl po pfedeSlém roce zkuSebniho provozu prvnim rokem ostrého méfeni
a vyhodnocovani standardi kvality PID pro autobusovou dopravu. Rocni hodnoceni dava
objektivnéjSi obrazek o dlouhodobé kvalité jednotlivych dopravcl a na zakladé vysledkd za cely
rok Ize jednotlivé dopravce objektivnéji porovnavat. Zvlasté dopravce s malym podilem vykond,
u kterych mohly vysledky kvali malému poctu méfeni znacné kolisat. | kdyz doSlo u vétSiny
dopravct v prabéhu roku k postupnému zlepseni ve vétsSiné ukazatell, celoro¢ni primér maze byt
snizen zejména vysledky zprvniho Cctvrtleti 2011. U standardd ,stafi vozidel* a ,podil
nizkopodlaznich vozidel ve vozovém parku® se hodnoty vztahuji k 31. 12. 2011.

Obecné bylo konstatovano, Ze kvalita se u vétdiny dopravcu v prab&hu minulého roku vyvijela
pozitivné, zejména poté, co se vysledky méfeni zacaly zvefejfiovat. | pfes nelehkou situaci ve
StfedoCeském kraji ohledné financovani dopravni obsluZznosti pokraCovaly investice do obnovy
vozového parku, pofizovani nizkopodlaznich vozidel nebo do obnovy zastavkovych zafizeni.
Navzdory vyraznym investicim v8ak dochazi ke zbyte€nému snizovani vnimani kvality chovanim
nékterych ridi¢ua.

Lidsky faktor hraje vyznamnou roli zejména na pfiméstskych linkach, kde pfichazi cestujici do
pfimého kontaktu s fidiem. V roce 2012 se na tuto problematiku zaméfime, at uz pfi méfreni
jednotlivych standardd, tak pfi pravidelnych kontrolach. Na Facebooku PID se také mohou
cestujici vyjadfrit k jednotlivym dopravcim. Z prvnich reakci nas mile pfekvapila pfevazujici vétSina
pozitivnich ohlasu. Néktefi diskutujici chvali snahu dopravcu o zlepSeni zejména investicemi do
vozového parku, na druhou stranu ale poukazuji na zbyte€nou ztratu ddvéry vinou chovani
nékterych Fidicd.

U jednotlivych dopravcl se také postupné rozSifuje podil nizkopodlaznich vozidel, hlavné na
méstskych linkach. NaSim cilem je zvySit podil garantovanych nizkopodlaznich spoja také
v jizdnich fadech. VétSina dopravcl jiz také obléka sva vozidla do jednotného ¢ervenomodrobilého
natéru PID. U pfesnosti provozu bude hlavnim Ukolem odstranit pfipady ovlivnitelné Fidi¢em
(jizda napfed oproti jizdnimu fadu). Diky sledovani vozidel pomoci GPS budeme také moci lépe
vyhodnotit stavajici jizdni doby a pfipadné je upravit, aby Iépe odpovidaly realnému provozu.

Obecné hodnoceni kvality jednotlivych dopravcu

Dopravci s vysokou kvalitou ABOUT ME, Dopravni podnik hl. m. Prahy, Martin UHER,
(splnéno 80 a vice % standard() STENBUS
Dopravci s vy$$i kvalitou BOSAK BUS, CSAD MHD Kladno, CSAD POLKOST,

(Splnéno mezi 60 % a 80 % Standardl‘_’]) Jaroslav Stépének, OAD KO”n, PROBO BUS

Dopravci s primérnou kvalitou CSAD Stredni Cechy, Veolia Transport Praha, Vlastimil
(splné&no mezi 40 % a 60 % standardu) |Slezak

Dopravci s nizsi kvalitou -
(splnéno méné nez 40 % standardd)

Konkrétni hodnoty pro vSechny dopravce jsou uvedeny na www.ropid.cz.

Serial o vlakovych linkach PID

V ramci propagace cestovani vlakem jako patefniho druhu dopravy v Praze a okoli
pfedstavujeme novy serial o jednotlivych vlakovych linkach Prazské integrované dopravy.
V pravidelném intervalu budeme pfedstavovat vzdy jednu vlakovou linku S.
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Od prosince 2011 je do Prazské integrované dopravy zafazeno celkem 30 vlakovych linek,
které jsou oznaceny pismenem S a €islem linky.

13 linek zasahuje na uzemi Prahy (S1 — S9, S20, S41, S65, S80)

14 linek je regionalniho charakteru a navazuji na hlavni trasy (S11, S12, S23, S32, S40, S43,
S44, 845, S50, S60, S70, S75, S76, S88)

3 linky jsou rychlikové (R3, R4, R5)

Kazdy tyden vyjde na webovych strankach www.ropid.cz a na Facebooku PID podrobna
informace o jedné vlakové lince, pficemz zaciname linkou S1. Posledni dil vyjde v zafi 2012, kdy
oslavime 20 let Zeleznice v Prazské integrované dopravé. Cilem serialu je ukazat rychlost
a atraktivitu jednotlivych linek, moznosti pfestupi na ostatni druhy dopravy nebo moznost
zaparkovani u nadrazi. Radi bychom prezentovali nejen dobfe zavedené patefni viakové linky, ale
také poukazali na regionalni linky s taktovym provozem, které navazuji na paterni trasy.

Podrobné informace o vlakovych linkach PID:

http://www.ropid.cz/linky-s

Diskutujte o vlacich v Praze a okoli také na Facebooku PID:

http://www.facebook.com/pages/Prazska-integrovana-doprava/217805858292380

Vlakova linka S1

Linka S1 je jednou znejvytizengjSich
Zelezni€nich linek vramci PraZzské integrované
dopravy. Oznaceni S1 nese od 9. prosince 2007.

Linka vyuZiva Zelezni¢ni trat Praha — Kolin,
ktera je soucasti nejstarsi Zeleznice
s lokomotivnim provozem na Uzemi Cech. Byla
vybudovana jako souCast Severni statni drahy
oznacované také jako Olomoucko-prazska draha.
Tato statni Zeleznice navazala v Olomouci na trat
soukromé Severni drahy cisafe Ferdinanda, ktera
sem jiz byla vybudovéna z Vidné. Ceské kralovské
mésto Praha tak ziskalo pfimé Zelezni¢ni spojeni
. : s hlavnim méstem monarchie. Slavnostni zahajeni
provozu na trat| Olomouc — Praha probéhlo 20. srpna 1845. Pravidelny provoz osobni dopravy byl
zahajen od 1. zafi 1845. V Praze trat sméfovala na dnesni Masarykovo nadrazi, které je nejstarsi
zelezniéni stanici v naSem hlavnim mésté (pomineme-li plivodni stanici konésprezné drahy z Lan
do Prahy, ktera se nachazela v misté dnesni stanice Praha-Dejvice).

S$1 Praha Masarykovo nadrazi — Kolin
PID: Praha Masarykovo nadrazi — PeCky
PIna integrace: Praha Masarykovo nadrazi — Pecky

Provozni parametry Intervaly (min) Rozsah provozu (cca)
Usek PD PD PD Sobota | Pracovni| Sobota

rano | dopoledne | odpoledne | a nedéle den a nedéle
Praha Mas. n. — Ces’ky Brod | 30 30 30 30 4:00-1:30 | 4:00-1:30
Praha Mas. n. — Kolin 30 60 30 60

Od 1.ledna 1855 byly traté Severni statni drahy odprodany do soukromych rukou. Novym

provozovatelem se stala firma nazvana Rakouska spoleénost statni drahy. Privatni vlastnik rychle
zahajil prvni modernizaci silné zatizené trati. Vletech 1858 — 1871 byla poloZzena v useku
Béchovice — Kolin druha kolej, pfiemz usek z Prahy do Bé&chovic byl dvoukolejny jiz pfi vzniku trati
vroce 1845. Ze soukromych rukou zpét do vlastnictvi statu se trat vratila az pfi zestatnéni
v roce 1908.
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Vyznamné zmény v podobé trati nastaly aZz po druhé svétové valce v souvislosti s jeji
elektrizaci. Ta byla pavodné planovana jesté v obdobi ,prvni republiky®, avSak rozsahlé plany
skondily vystavbou trolejového vedeni stejnosmérné napdjeci soustavy 1,5 kV pouze v centralni
Casti prazského uzlu, trat' z hlavniho nadrazi do Libné nevyjimaje. Teprve po skonceni druhého
valeéného konfliktu bylo rozhodnuto o systematické elektrizaci hlavnich trati v Ceskoslovensku
stejnosmérnou napajeci soustavou 3 kV. Prace v Useku Praha-Liberi — Kolin (— Ceska Trebova)
byly zahajeny vkvétnu 1951 v PofiCanech. Elektricky provoz byl slavnostné zahajen
7. listopadu 1957, pravidelna doprava vlakld vedenych elektrickymi lokomotivami zapocala az po
dokon€ovacich pracich v poloviné bfezna 1958. Dne 15. kvétna 1962 byla i centralni c&ast
prazského uzlu pfepnuta na novy napajeci systém. V souvislosti s elektrizaci byla provedena i
dal$i modernizace trati. Ve stanicich Bé&chovice, Cesky Brod a Pofi¢any byla provedena
peronizace, v Uvalech, Peékach a Velimi poloperonizace. Nadrazi v Pofianech bylo vybrano jako
vzorova socialisticka stanice a do¢kalo se komplexniho feSeni v€etné nové vypravni budovy. Pro
zvySeni propustnosti trati méla byt v useku Praha-Libef — Kolin poloZzena tfeti kolej. Jeji stavba
nakonec skoncila v Pofi¢anech, pficemz v Useku Praha-Liberi — Béchovice zlstala tfeti kolej
nedokonéena. Divodem ke zméné rozhodnuti byla instalace nového moderniho zabezpec€ovaciho
zarizeni, tzv. autobloku, ktery umoznil vy8si propustnost i pfi dvou tratovych kolejich. Za zminku
stoji jeSté v sedmdesatych letech 20. stoleti provedena komplexni rekonstrukce Zelezni€ni stanice
Praha-Liben v souvislosti s vystavbou tzv. HoleSovické prelozky.

Tyto stavby spolu s dodavkou prvni série
elektrickych jednotek fady EM 475.1 (nyni
fada 451) v letech 1964 — 1968 znamenaly
moznost postupného zavadéni moderni
pFiméstské Zeleznitni dopravy v dneSnim
slova smyslu. Nové dodané jednotky byly
nasazeny na trati Praha — Kolin — Pardubice
a prinesly sem diky svym vlastnostem
zkraceni jizdnich dob i pobytl ve stanicich
oproti vlakim vedenym klasickymi
soupravami. V roce 1983 byla na trati Praha
— Kolin u nés poprvé zavedena pravidelna
intervalova pfiméstska doprava (taktovy
provoz).

Dalsi vyznamna rekonstrukce trati se
odehrala na pfelomu 20. a 21. stoleti v souvislosti s modernizaci 1. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru Déc&in — Praha — Bfeclav a jeho prutahu Prahou. Pfi téchto pracich doSlo ke komplexni
obnové Zelezni¢niho spodku, svrSku, trakéniho vedeni, zabezpelovaciho zafizeni, nastupist
i dalSich zafizeni pro cestujici (podchody apod.). V letech 1993 — 1996 byl jako prvni usek celého
koridoru modernizovan usek Uvaly — Pofiany a Zelezni¢ni stanice Pofigany, v letech 1997 — 1999
navazala modernizace useku Pofi¢any — Kolin. V letech 2006 — 2010 byla provedena naroCna
modernizace Zelezni¢ni stanice Kolin a navaznych tratovych Usekl v€etné obtizné €asti v uzkém
prostoru pod centrem mésta. Od roku 2006 byla provadéna modernizace trati Praha-Liben —
Praha-Béchovice, kde byla v roce 2009 kone¢né dokonéena a zprovoznéna v padesatych letech
rozpracovana treti kolej. Rozhodujici ¢ast useku Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Liben se stala

realizovano v letech 2004 — 2008. Soucasti stavby byla i rekonstrukce zhlavi na Masarykové
nadrazi. V souasné dob& zbyva provést modernizaci Useku Praha-Béchovice — Uvaly
pfipravovanou Kk realizaci v letech 2013 — 2015. Tato nékolikrat odkladana stavba vyZaduje
pedlivou pfipravu. Vzhledem k rozsahu provozu na trati (nejzatizengjsi trat v Ceské republice
osobni dopravou) a slozité dostupnému stavenisti v lese Vidrholec bude zapotfebi ucinit vSechna
opatfeni sméfujici k maximalnimu sniZeni nepfiznivych dopadl vylukové €innosti na cestuijici.
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Popularne-naucny serial o jizdnich radech:
Cast 4. — Souhrnny zastavkovy jizdni rad typu mésto (MHD)

S timto typem jizdniho fadu se na zastavkovém sloupku setkate pomérné vyjimecné. Pro
vybrané useky je k dispozici pfedevsim na internetu na webu www.ropid.cz nebo portalpid.idos.cz.

Souhrnny jizdni Fad typu mésto (MHD) se od bézné li§i v nékolika zakladnich rysech:

e do jedné tabulky integruje nékolik linek

e je urCen pouze pro urcity usek (nikoli celou trasu obsazenych linek)

e je ochuzen o nékteré dulezité udaje (proto ho nelze pouzivat jako plnohodnotnou nahradu

bézného zastavkového jizdniho fadu)

Jinak je velmi podobny klasickému zastavkovému jizdnimu Ffadu, a proto si v nasledujicim
¢lanku popiseme pouze hlavni rozdily.

Z duvodu nékterych odliSnosti vénujeme obdobnym jizdnim fadim pro vlaky samostatnou ¢ast.

[A zahlavi
=E]
S B 3

seznam

zastavek

seznam seznam

vysvétlivek casu odjezdu
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J'izda s pfedem zakoupenou jizdenkou. P re
Uzemi hl. m. Prahy se poéita jako 4 tarifni pasma. Zapatl

Soft CHAPS spol s o

Hlavni oddily na jizdnim fadu

Uvadéné informace jsou platné pro bézné linky. U nékterych typu linek se mohou nékteré prvky
jizdniho Fadu, popf. jejich vyznam mirné odliSovat.

Zahlavi

Zde se nachazi odleh&ené zakladni identifikacni Udaje o jizdnim fadu, kterymi jsou: vypis linek
obsazenych v jizdni fadu, spojeni na infolinku a velmi dllezity udaj o zacatku platnosti jizdniho
fadu.

Seznam zastavek

Jedna se o blok dat s vypisem zastavek, ke kterym je souhrnny jizdni fad vztazen. Na rozdil od
bézného zastavkového jizdniho Fadu ma tento blok dllezitou vypovidaci roli ve vztahu k seznamu
Casu odjezdu. Dulezitost spociva v tom, Ze uvadény jsou pouze Casy odjezdu, které zajisti projeti
vSech uvedenych zastavek.

Seznam c¢asu odjezdu pro jednotlivé provozni dny

Nejrozsahlejsi oblast v jizdnim fadu, ve které jsou definovany odjezdy z aktualni zastavky pro
jednotlivé provozni dny a pro uvedeny blok seznamu zastavek. Nad kazdym casem odjezdl je
uvedeno Cislo linky, které odjezdovy Cas odpovida.
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Vzhledem k tomu, Zze se u €asu neuvadéji zadné omezujici a upfesnujici vysvétlivky, je nutno
brat tuto formu jizdniho fadu pouze jako orientacni! A to je také jeden z davodd, pro€ tento jizdni
fad slouzi pouze jako doplnék k béznym zastavkovym jizdnim Fadum.

Seznam vysvétlivek

Misto pod seznamem zastavek se pouziva pro umisténi nékolika malo vysvétlivek pouzitych
Vv jizdnim Fadu (nizkopodlaznost spoju).

Zapati

Dolni ¢ast jizdniho fadu obsahuje jiz jen zakladni pouceni o tarifu.

Detailni popis jednotlivych ¢asti

Uvadéné informace jsou platné pro bézné linky. U nékterych typu linek se mohou nékteré prvky
jizdniho fadu, popf. jejich vyznam mirné odliSovat.

Vypis linek (A)

Vlevém hornim rohu jizdniho fadu je vypis linek, které jsou v souhrnném jizdnim Fadu
obsazeny, byt tfeba jen jedinym spojem.

Platnost (D)

Jedna se o velice dullezity udaj! Uvedené datum totiz fika, odkdy zacéne nebo zacal pfislusny
jizdni fad platit. Tomuto udaji proto vénujte zvySenou pozornost, protoze se muze stat, ze je
k dispozici jizdni fad, ktery za&ne platit teprve za par dni.

Aktualni zastavka (E)

Zastavka, pro niz aktualni jizdni fad plati, je v seznamu zastavek zvyraznéna. V8echny ¢asové
hodnoty, které jsou uvadény v jizdnim fadu, jsou vztazeny vzdy k této zastavce. Zaroven vsak
upozorfiujeme na systém vybéru €asu a jejich vztahu k seznamu zastavek, jak bylo uvedeno vyse
u bodu ,Seznam zastavek".

Provozni dny (J)

Systém provoznich dn( je totozny s b&Znym zastavkovym jizdnim Fadem. V ramci Portalu JR je
pro kazdy provozni den uvadén samostatny jizdni fad.

Hodiny (K)

Sloupce hodin se nachazi po obou stranach ,Seznamu ¢asll odjezdu pro jednotlivé provozni
dny“ a pravé k nému jsou vztazeny seznamy ¢asl odjezdu.

Minuty (L)

Na kazdém fadku je seznam minut v dané hodiné (a provoznim dni), ve které odjizdi pfislusny

spoj (napf. odjezd ve 16:15). Za pravidelny odjezd ze zastavky se povaZuje odjezd kdykoli v dané
minuté, bez ohledu na sekundy (tj. napf. 16:15:00 az 16:15:59).

Nad minutovym udajem je vzdy Ccislo linky, ke které spoj pfislusi. Vzhledem k jiz
spotfebovanému prostoru nejsou uvadény ke spojim uz zadné dalSi vysvétlivky.

Na co si dat pozor

Pro pfipomenuti uvadime nejdulezitéjsi Casti, kterych je vhodné si na jizdnim fadu vSimat,
aiv jakém poradi:

1) vypis linek

2) data platnosti

3) nastupni zastavky a sméru jizdy

4) provozniho dne (obdobi)

5) seznamu zastavek (kvuli jeho vztahu k seznamu ¢asl odjezd()

6) hodiny a minuty

7) linky uvedené u spoje



