KOMISE PRO BREVNOVSKOU RADIALU A KONCEPCI NAVAZNE DOPRAVY

UMC PRAHA 17

Popis navrhu URM na vybudovani tunelu pod Slanskou ulici s napojenim na
Brevnovskou radialu (variantni navrh v konceptu nového Upn)

Variantni névrh URM spocivd ve vybudovdni smérové déleného hloubeného tunelu pod
Slanskou ulici. V useku Plzeriskd — Makovského by byl veskery automobilovy provoz pfeveden
do tunelové trasy. Stavajici mostni objekt i ndvazné povrchové useky komunikace jsou
navrZeny ke zruseni. V useku Makovského — Bazovského je vloZzena obousmérnd rampa
slouZici pro dopravni napojeni sidlisté Repy a ndvazné dopravni vztahy ve sméru Karlovarskd
a ddle. V useku Bazovského - Bfevnovskd radidla (ddle jen ,,BR”) je uvaZovdno s vedenim
komunikaci ve dvou urovnich a to tunelovém a povrchové vedeni Sldnské ulice. Tunelové
vedeni konci u télesa BR a umoZzriuje napojeni na BR pouze ve dvou direktivnich smérech a to
od J (Praha 13) do centra a od SOKP na J (Praha 13). Ostatni dopravni proudy by byly
obslouZeny pomoci povrchovému useku ulice Sldnské a ndjezdnich a vyjezdnim ramp na BR
podobné jako u zdkladniho ndvrhu.

Dopravni analyza navrhu a upozornéni na hrozby ve ,Vyhodnoceni vlivii
konceptu Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy na udrzitelny rozvoj
uzemi“.

Na zdkladé poZadavku nasi M. C. byla zpracovdna firmou CityPlan analyza dopravniho
zatiZeni variantniho ndvrhu URM na feseni Sldnské ulice.

Hlavnim obsahem analyzy bylo provéreni dopravni ucinnosti navrZzeného reseni a vyjddreni
dopravnich intenzit v absolutnich Cislech.

Z analyzy vyplynulo, Ze dle dopravnich modelii zpracované firmou CityPlan jsou udaje zcela
odlisné od udaji poskytnutych URM. Udaje poukazuji na velmi malé vyuZiti tunelovych useku
v poméru k povrchovym usekum oproti plvodnim udajim a tim zpochybriuji avizovanou
dopravni ucinnost celého navrhu.

Napfriklad dopravni intenzity CityPlan vykazuji hodnoty na Sldnské ulici v useku Bazovského —
BR pro tunelové vedeni pouze 7.960 voz./24h (URM 18.100 voz./24h) a na povrchu 40.140
voz./24h (URM 22.200 voz./24h.)

Jesté je nutné upozornit na ,,Vyhodnoceni vlivii konceptu Uzemniho plénu hlavniho mésta
Prahy na udrZitelny rozvoj uzemi”, kde je mimo jiné poukdzdno na mozné riziko ekonomické
ndrocnosti a ddle je uvedeno, Ze neni znama lokalita vyusténi vydechi vzduchotechniky,

v jejimZ okoli mize dochdzek k prekracovdni imisnich limiti. Ddle je hrozba mozZnosti zvyseni
dopravni zatéze smérujici na BR a moznost podstatnych dopravnich komplikaci pri vystavbé
tuneld.

Tento ideovy ndvrh neni momentdlné podrobné zpracovany jako napfiklad pripravovany
projekt BR a vyhodnoceny procesem EIA. JelikozZ existuji velké rozpory v jeho dopravni
ucinnosti nelze tento ndvrh seriozné vyhodnotit, zda by mohl znamenat skutecny prinos pro
reseni neutésené dopravni situace na Slanské ulici a to hlavné ve vyhledovém stavu po
zprovoznéni BR.
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Situacni reseni Slanské ulice v iseku Karlovarska - Bazovského s modifikaci
kriZovatky Slanska / tunel Slanska / Brevnovska radiala.

Ndvrh pocitd i s prodlouZenim TRAM z Bilé Hory do sidlisté Repy v trase Karlovarskd, Sldnskd,
Bazovského. (tunelové useky jsou naznaceny Zlutou ¢erchovanou ¢drou)




Situacni reseni Slanské ulice v iseku Bazovského - Plzenska.

Ndvrh pocita se svedenim veskeré dopravy od Plzeriské aZ k Cerpaci stanici OMV do
tunelového useku a pocitd s odstranénim mostniho télesa nad Makovského ulici. V ndvrhu
jsou patrné i vyjezdni a ndjezdni rampy z tunelu na povrchovy usek Sldnské (modry usek), jejiz
vyuZiti by nebylo pouze pro obsluhu Rep ale i pro smér k Hornbachu a také na napojeni na BR
smér od J (Praha 13) na SOKP a z centra na J. (tunelové useky jsou opét naznaceny Zlutou
cerchovanou c¢drou)

s

.(




