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Letni tramvajové vyluky od 1.7.2012

K rekonstrukcim tramvajovych trati nebo k dal$im stavebnim ¢innostem je vyuzivano letnich
prazdnin, protoZe je v Praze obecné méneé lidi. Od 1.7.2012 se k jiZ probihajicim vylukam na Letné
a v Hostivari pfida také vyluka tramvajové kfizovatky Flora. Vyluka v Hostivafi bude rozSifena
o usek Pribézna — RadosSovicka a z divodu opravy obratisté Nadrazi Branik bude zruSena také
linka 21.

1) Letna (Letenské namésti — Hrad€anska)
Zmény tramvajovych linek

1 V Useku HradCanska — Strossmayerovo namesti je linka vedena pres zastavky Chotkovy
sady, Malostranska, Cechlv most a Nabrezi Kapitana Jarose.
8 Linka je ve sméru od Starého Hloubétina odklonéna ze zastavky Dlouha tfida pfes

Malostranskou, Hrad&anskou, Vitézné namésti a Cerveny Vrch do zastavky Divoka Sarka.
15 Linka je zruSena.
20 Linka je ze zastavky Vitézné namésti odklonéna do zastavky Podbaba.
25 Linka je zkracena do trasy Spejchar — Hrad&anska — Vypich.

26 Linka je vedena v nové trase: Kubanské namésti — Stradnicka — Zelivského — Ol$anské
namésti — Hlavni nadrazi — Namésti Republiky — Strossmayerovo namésti — Vitavska —
Maniny — Palmovka.

36 Na lince je zaveden celodenni a celotydenni provoz a zkraceny intervaly (nahrada za
odklonénou linku 26).

51, 56 Linky jsou v useku HradCanska — Dlouha tfida odklonény pres zastavky Chotkovy sady,
Malostranska a Cechliv most.

" o Regionalni organizator PraZzské integrované dopravy Vice na www.ropid.cz
I“@Opld Rytifska 10, Praha 1, 110 00 Naméty a pfipominky: ropid@ropid.mepnet.cz, 234 704 511
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Nahradni doprava

31 Letenské namésti — Strossmayerovo namésti (denni tramvajova linka, kyvadlovy provoz
obousmérnych vozl po jedné koleji)

X-1 Hrad&anska — Letenské namésti (denni autobusova linka)

X-51 Hrad€anska — Letenské namésti — Strossmayerovo namésti (no¢ni autobusova linka)
2) Hostivar (Prabézna / Strasnicka — Nadrazi Hostivar)

Zmény tramvajovych linek

19 Linka je zruSena a ¢asteCné nahrazena linkou 16.

22, 57 Linky jsou zkraceny do zastavky Kubanské nameésti.

26 Linka je ze zastavky Strasnicka odklonéna prfes Pribéznou do zastavky Kubanské
nameésti.

51 Viz informace k vyluce Flora.

59 Linka je ze zastavky Prib&zna odklon&na pies zastavky Strasnicka a Zelivského do

zastavky Vapenka (nahrada za linku 51).
Nahradni autobusova doprava
X-22 Kubanské namésti — Nadrazi Strasnice — Nadrazi Hostivar (nepfetrzity provoz)
X-26 Skalka — Zahradni Mésto — Nadrazi Hostivaf (v pracovni dny cca od 6:00 do 20:00)

3) Flora (Namésti Miru / Radhost'ska — Flora — Olsanské hrbitovy / OlSanské

namésti)

Zmény tramvajovych linek

4 Linka je vedena v nove trase: Kotlarka — Andél — Palackého nameésti — Karlovo namesti —
|. P. Pavlova — Koh-i-noor — Kubanské nameésti — Strasnicka — Zelivskeho — Palmovka —
Bulovka — Kobylisy — Sidlisté Dablice (nahrada za linku 10).

5 Linka je ze zastavky OlSanské nameésti vedena pres zastavky Nakladoveé nadrazi Zizkov,
Zelivského a Vozovna Strasnice do zastavky Cernokostelecka (nahrada za linku 11).

6 Linka je zruSena.

10 Linka je zkracena o Usek I. P. Pavlova — Sidli§té Dablice a ze zastavky |. P. Pavlova je
odklonéna do zastavky Zvonarka (ve zruseném Useku ¢astecné nahrazena linkou 4).

11 Linka je ve sméru od Spofilova zkracena do zastavky Radhost'ska, v useku RadhoStska —
Nameésti Bratfi Synkla jsou v pracovni dny cca do 20:00 zavedeny vlozZené spoje (ve
zruSeném useku je Caste¢né nahrazena linkou 5).

16 Linka je vedena v trase Ol$anské hibitovy — Zelivského — Palmovka — Nadrazi Vysoany —
Lehovec (nahrada za linku 19).

19 Linka je zruSena a ¢astecné nahrazena linkami 4 a 16.

51 Linka je ze zastavky I. P. Pavlova odklonéna do zastavky Zvonarka, v zastavce I. P. Pavlova
bude pfestup na navazny spoj linky 51 do zastavky Radhostska (provoz obousmérnych
tramvaji).

58 Linka je v Useku OlSanské namésti — Nakladové nadrazi Zizkov odklon&na pres zastavku
Olsanska.

59 Linka je ze zastavky Priib&Zna odkloné&na pfes zastavky Strasnicka a Zelivského do zastavky
Vapenka (nahrada za linku 51).

Nahradni autobusova doprava
X-11 Radhost'ska — Flora — Ol8anské hrbitovy — Zelivského (nepretrzity provoz)

Vyluka metra A od 5.7. do 8.7.2012

Z duvodu opravy vyhybek je od Ctvrtka 5.7.2012 do nedéle 8.7.2012 preruSen provoz linky
metra A v Uuseku Mustek — Dejvicka. Jako nahradni doprava budou slouzit tramvajové linky:
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X-A Nahradni polookruzni linka vedena v trase: Divoka Sarka — Dejvickd — Hrad¢anska —
Malostranska — Staroméstska — Narodni tfida — Vaclavské namésti — Namésti Republiky —
Malostranska — Hrad&anska — Dejvicka — Divoka Sarka (v provozu pouze v uvedeném sméru
v intervalu 5 minut).

25 Vedena v odklonové trase: Vypich — HradCanska — Malostranska — Namésti Republiky —
Vaclavské namésti — Narodni tfida — Staroméstska — Malostranska — Hrad€anska — Vypich
(v provozu pouze v uvedeném sméru v intervalu 10 minut).

Zaroven bude odklonéna linka 8 z Vitézného namésti do Podbaby. Pro cestu z oblasti Prahy 6
do centra je téz mozné vyuzit tramvajové linky 1, 8, 18 a 20. Linka metra A bude v Useku Mustek —
Depo Hostivar v provozu v celodennim intervalu 10 minut, v iseku Namésti Miru — Mlstek bude
provoz zajistén obousmérné po jedné koleji.

Autobusové linky 107, 119 a 147 budou z Dejvické prodlouzeny do zastavky Hrad€anska. Pro
dopravu na/z letisté Ruzyné doporuujeme vyuzit misto linky 119 autobusovou linku 100 ke
stanici metra B Zli€in, ktera bude mit po dobu vyluky polovi¢ni intervaly (15 minut).

Autobusova vyluka v Michelské ulici

Z divodu rekonstrukce dalsi ¢asti Michelské ulice v useku Ohradni — Nuselska je od 18.6.2012
do cca 19.11.2012 prerusen provoz autobusl v Useku Na Rolich — Michelska.

Zmény autobusovych linek:

106 Linka je v useku Klobouénicka — Na Rolich odklonéna pfes zastavky Jezerka, Sdruzeni,
Pankrac (jen ve sméru Kavkazska) a Brumlovka.

124 Linka je v useku Klobouc¢nicka — Budéjovicka, resp. Poliklinika Budéjovicka odklonéna pfes
zastavky Jezerka, Sdruzeni a Pankrac.

139 Linka je v useku Kodanska — Na Navrsi, resp. Kacerov odklonéna pres zastavky Koh-i-noor,
Bohdalec, Chodovska, Teplarna Michle (jen smér Zelivskeho), Spofilov (jen smeér
Zelivského) a Severozapadni.

150 Linka je v Useku Chodovska — Na Navrsi, resp. Kacerov odklonéna pres zastavky Teplarna
Michle (jen smér Zelivského), Spofilov (jen smér Zelivského) a Severozapadni.

205 Linka je v useku Brumlovka — Na Navrsi odklonéna jednosmérnym odklonem pfes zastavky
Na Rolich, Hadovita, Ohradni, Na Schodech a Na Rolich pro zajisténi nahradni obsluhy této
oblasti. Spoje jezdici pouze v trase Komorany — Kacgerov se prodluzuji do trasy Komofany —
Ohradni.

Prazdninovy provoz PID od 30.6.2012 do 31.8.2012

Podobné jako v pfedchozich letech, bude i b&éhem letoSnich letnich prazdnin upraven provoz
Prazske integrované dopravy zejména kvlli poklesu pfepravni poptavky (dovolené, Skolni
prazdniny). Upravy jizdnich fad( budou podobné jako v loriském roce, viz nasledujici pfehled.

Podobné jako loni bude pouzita zelena barva papiru pro prazdninové jizdni fady na
zastavkach. | nadale je zachovano pravidlo, ze vylukové jizdni fady maiji barvu Zlutou a pravidelné
bilou.

Metro

Na vSech linkach metra bude omezen provoz zejména ve Spickach pracovnich dnl cca
0 10-15 %. Na lince C dojde také k prodlouzeni intervall v sobotu rano, a to ze 6 na 7,5 minuty.

Tramvaje

Provoz na &asti tramvajovych linek bude ovlivnén vylukovou &innosti, jejimz cilem je opravit jiz
technicky nevyhovujici tramvajové traté v dobé snizené poptavky po dopravé. Od 30.6.2012 se to
tyka téchto usekd:
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- Prabézna / Strasnicka — Nadrazi Hostivar

- Letenské namésti — HradCanska

- Nameésti Miru / Radhostska — Flora — Ol8anské htbitovy / OlSanské namésti

- obratidté Nadrazi Branik

Linka 21 bude zruSena, ostatni linky mohou byt v disledku vyluk vedeny po odklonovych
trasach. Na vSech linkach budou v pracovni dny mirné prodlouzeny intervaly (z 8 na 10 minut ve
Spi¢kach, z 10 na 12 minut dopoledne, patefni linky 9, 17 a 22 budou mit polovicni intervaly).

Autobusy

Provoz na vétSiné autobusovych linek bude omezen pouze ve $pi¢kach pracovnich dnd, a to
0 10-15 %. ZruSeny budou vSechny Skolni linky a Skolni spoje, nepojedou také linky 143, 182,
305, 343, 451 a 465. Na vybranych pfiméstskych linkach s kratkym intervalem bude mirné omezen
provoz ve $pi¢kach pracovnich dn(.

Linka 121 pojede pouze v trase Nadrazi Branik — Sidlisté Spofilov, linka 148 bude provozovana
pouze v trase Podolska vodarna — Kavc¢i hory a linka 175 bude zkracena do trasy Florenc —
Skalka. ZruSeny budou také obcasné $kolni zastavky Elisky Pfemyslovny a Divoka Sarka.
V pracovni dny dopoledne bude mirné prodlouzZen interval na linkach 107, 135, 136, 155, 167, 176,
185, 193, 213 a 271, naopak k posileni provozu dojde na linkach 217 a 261, které budou
provozovany v kloubovych autobusech (linka 217 pouze v pracovni dny, linka 261 celotydenné).

Vice informaci o prazdninovych jizdnich radech:

- http://www.ropid.cz/mimoradnosti/letni-prazdniny-2012_ s187x480.html
- zastavkové jizdni fady v PDF: http://portalpid.idos.cz

- vyhledavac spojeni: http://pid.idos.cz

- infolinka DPP: 296 19 18 17 denné 8:00 — 21:00

- infocentrum PID: Praha hlavni nadrazi denné 8:00 — 18:30

Trvalé zmény PID od 30.6.2012

K terminu zahajeni prazdninového provozu bude provedeno nékolik trvalych zmén jizdnich fadu
autobusovych linek PID. Jedna se zejména o zménu obsluhy Davidkovy ulice v Praze 8, zfizeni
nékolika novych zastavek a upravy vybranych pfiméstskych linek.

Zmeény autobusovych linek:

102 Linka je zkracena o usek Kobylisy — Nadrazi HoleSovice (obsluha zastavek v Davidkové ulici
je nahrazena prodlouzenim linky 295).

206 RusSi se prvni zastavka Dejvicka ve sméru OC Ruzyné (jako nastupni je nové zastavka
Dejvicka v Evropskeé ulici spole¢né s linkou 218).

260 Rusi se vikendovy provoz, linka je v provozu pouze v pracovni dny cca od 5:00 do 20:30.

295 Linka je prodlouzena o Usek Bulovka — Ladvi — Domov seniori Dablice (v novém Useku
v provozu celodenné, celotydenné v intervalu 30 minut, do arealu nemocnice Na Bulovce
zajizdi pouze v pracovnich dnech cca od 6:00 do 21:00 a o vikendech cca od 9:00 do 18:00).

318 Linka je nové v provozu také celotydenné vecer cca do 22:30 a v nedéli rano jiz cca od 6:30.
354 ZruSeni vybranych spoji a zmé&na nasazovaného typu vozidel.
615 Nocni linka je zruSena (Vitézné namésti — Statenice).

Nové zastavky:

nazev zastavky charakter linky

Domov seniord Dablice stala 295

Kobyliska stielnice na znameni 295

Livornska na znameni 183, 240, 271, 511, 570
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Mrakovska na znameni 301, 352
Posta Ujezd nad Lesy* na znameni 261, 303
Stibrova na znameni 295
Winklerova na znameni 240

* = ve sméru Ujezd nad Lesy je takto pfejmenovana pvodni zastavka Druhanicka

Nova sit’ metropolitnich linek vyjede v zari 2012

V atery 26.6.2012 projednala a schvaélila Rada hl. m. Prahy navrh dopravnich opatieni
souvisejicich se zavedeni Metropolitni sité linek Prazské integrované dopravy. ROPID dostal za
ukol do zacatku zafi v soucinnosti s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy vSechny zmény pfipravit
a zajistit tak, aby 1.9.2012 zacal novy systém fungovat.

Cilem optimalizace linek povrchové vefejné dopravy je vznik tzv. sité metropolitnich linek.
Kromé vysSi efektivity je cilem zmény jednoduchost, pfehlednost a mensi pocet linek, které by
v8ak mély kratSi intervaly. Vzorem byly UspéSné provedené optimalizace ve méstech Berlin,
Hamburk nebo Mnichov v poslednim desetileti. Vétsi pfehlednost zejména u autobusové sité je
obecnym soudasnym trendem ve vét§ing zapadoevropskych mést, ale i v nékterych méstech CR
(napfiklad Brno, Ceské Budé&jovice).

U tramvaji navrh posiluje roli patefnich linek, které maji polovi¢ni intervaly oproti b&Znym
tramvajovym linkdm a dale je dopliiuje o tzv. patefni svazky dvou linek, které jedou spole¢né
v nejvytizengjSim Useku a poté se na okrajich mésta rozdéluji do vétvi s niz8i poptavkou. Zaroven
dochazi k vyrovnani nabidky a poptavky podle komplexniho pfepravniho prizkumu provedeného
v roce 2011.

V autobusové siti poéita navrh se zavedenim nadfazené sité patefnich metropolitnich linek, tzv.
metrobust, které se vyznaduji kratkymi intervaly, atraktivni trasou a celodennim provozem. Tyto
metrobusy budou dopinény bé&znymi autobusovymi linkami a doplikovymi midibusovymi linkami
urCenymi pro lokalni obsluhu hufe dostupnych oblasti Prahy. Podobné jako u tramvaji je
i v autobusové siti navrzeno omezeni nevyuzitych spojl a posileni pretizenych linek. Zaroven je
navrzeno omezeni soubéhl autobusU s kolejovou dopravou, zejména s tramvajemi, a to
napfiklad na Plzeriské, Evropské nebo Svehlové ulici.

Nova sit’ metropolitnich linek pfinasi kromé potfebnych uspor také nova atraktivni spojeni napfic
Prahou, fe8i nékteré dlouhodobé poZadavky méstskych Casti a reaguje na ménici se pfepravni
naroky cestujicich. Cely navrh optimalizace byl v poloviné Cervna predstaven vsem méstskym
Castem a spusténi nové metropolitni sité probéhne k 1.9.2012.

Nova sit’ tramvajovych linek

Navrhované dopravni opatfeni v siti tramvaji je pfipraveno na zakladé provedenych pfepravnich
prizkumu a je vzajemné koordinovano s dopravnim opatfenim v siti autobus( i s optimalizaci
jizdniho fadu metra C tak, aby dohromady davaly jednotny celek. Nedochazi k ploSnému zruseni
dopravni obsluhy zadné Ilokality, jsou dodrzeny pfipustné dochazkové vzdalenosti
k zastavkam vefejné dopravy a k pokryti méné vyuzivanych pfepravnich vztahu je vyuzito
prestupniho tarifu PID, jehoz moznosti byly zvySeny v roce 2011, kdy byly zruSeny jizdenky
s omezenou prestupnosti, které znemoznovaly hlubsi optimalizaci provozu linek.

Navrzené dopravni opatfeni neni jen prostou redukci spoji, dochazi predevsim k optimalizaci
vedeni linek a jizdnich fadu, takze kromé omezeni malo vytizenych linek nebo spoji obsahuje
také urcita zlepseni nabidky verejné dopravy. Hlavnimi cili tohoto opatfeni jsou:

¢ zjednoduseni a zpfehlednéni sité linek
e napfimeni trasy linek za u€elem zkraceni a zatraktivnéni cestovnich dob

e odleh€eni Usekd metra nebo tramvaji v centru, jez jsou na hranici kapacity (pfedevsim
pomoci alternativnich spojeni)
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e Uspora dopravnich vykonu
e omezeni nebo zruSeni malo vyuzivanych linek

e omezeni tramvajové dopravy v severovychodni ¢asti mésta, posileni tramvajové dopravy
v centralni oblasti mésta

Ostatni optimaliza¢ni opatfeni jsou uréena k lepSi distribuci cestujicich mezi jednotlivé linky,
omezeni dopravy vV lokalitach, které v prizkumech vykazuji podstatny prebytek nabidky
nad poptavkou. Naopak v mistech malé rezervy kapacity nebo kde dochazi k prekraéovani
standardli obsaditelnosti je snaha alespon ¢astecné tento deficit vyrovnat, pfipadné nabidnout
nové alternativy cestovani. Dle provoznich a ekonomickych moZnosti reaguje navrh také
na nékteré dlouhodobé pozadavky méstskych €asti a podnéty cestujicich.

Na zakladé vyhodnoceni komplexniho pfepravniho prizkumu z roku 2011 dojde k omezeni Ci
zruSeni nejméné vytizenych linek, naopak nejvice vytizené linky se neméni vibec nebo jen
minimalné. K redukci nabidky dochazi pfedevsim v severovychodnim sektoru mésta v souvislosti
s poklesem poptavky vlivem prodlouzeni metra C, zatimco v centralni oblasti mésta s ohledem
na vysokou poptavku dochazi k posileni provozu. VétSina dosud pfimych spojeni, jeZ jsou timto
opatfenim omezovana nebo rusena, jsou i nadale realizovatelna s vyuzitim pouze jednoho
prestupu.

V tramvajové siti dochazi pfedevsim k témto zménam:

e omezeni nabizené kapacity na tramvajovych tratich do Dablic, k Vozovn& Kobylisy, v ulici
Trojska a v ulici Zenklova,;

e reorganizace tramvajové dopravy ve vychodni €asti Prahy (sjednoceni nastupni hrany
v terminalu Zelivského ve sméru na Palmovku pii zrueni malo vyuzivaného spojeni
Stradnice — VysoCany a zavedeni nového spojeni Vyso€any — Vinohrady; sniZzeni nabizené
kapacity na tramvajovych tratich v ulici Cernokostelecka a Konévova);

e optimalizace oblasti HoleSovic (omezeni provozu tramvajovych linek na Libefském mosté
a okolo Prazskeé trznice, vznik noveho rychlého spojeni oblasti Ortenova namésti na Namésti
Republiky i Vaclavské namésti);

e posileni Useki s prekragovanim kapacity (oblast Zizkova, Letné, Karlina);

¢ dil¢i omezeni na tramvajovych tratich do Modfan (pouze vecer a o vikendu) a na Barrandov
(pouze v ranni $pi¢ce pracovniho dne);

e nové pfimé spojeni z Letné pfes Malou Stranu do oblasti Smichova, propojeni Namésti
Republiky s uzlem Malostranska (pozadavek méstské ¢asti Praha 1);

e zatraktivnéni spojeni z oblasti Branika a Podoli na Vaclavské namésti jako alternativa k silné
zatizené lince metra C (v kombinaci s navaznymi autobusovymi linkami, viz Autobusy) a také
k velmi zatizenému useku metra B;

e posileni oblasti Nusli, Albertova (propojeni arealu CVUT) a nové pfimé rychlé spojeni
Spofilova na Karlovo namésti a Narodni tfidu jako alternativa k metru C a také k silné
vytizené tramvajove trati v Bélehradské ulici.

Patefni tramvajové linky v Praze

Jedinou linkou, ktera méla v 90. letech 20. stoleti ve vétSiné obdobi polovi¢ni intervaly, nez
ostatni linky, byla linka 9. Pravé na této lince vSak pfepravni prlizkumy ukazovaly nadpramérny
narust poctu cestujicich, proto musel byt jeji provoz posilen a intervaly se zkratily na polovinu i ve
zbyvajicich obdobich (napfiklad az do pulnoci jezdi linka 9 kazdych 10 minut). Vyvoj na lince 9
od roku 1998 byl impulsem pro uvahy o vytvofeni systému patefnich tramvajovych linek.
Po vyhodnocovani pfepravnich prizkumd a analyze prepravnich smérd se ukazalo jako
nejvhodnéjsi vytvoreni patefnich linek 22 (v roce 2008) a 17 (v roce 2009), protoZe bylo mozno
vyuzit ¢asteCné usporu soub&znych tramvajovych linek 23 a 21.

Patefni tramvajové linky pfinaseji mj. nasledujici vyhody:

e ZzjednodusSeni a zpfehlednéni sité linek

e Zzajisténi vyznamnych spojeni, jsou v provozu celodenné a celotydenné
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e maji pfimé vedeni trasy

e maji kratké intervaly (4—5 minut v pracovni den, 7—10 minut vecer a o vikendu)

¢ snazsi koordinace jizdnich radu

Ke tfem patefnim linkam pfibyvaji nyni dals$i dvé — jsou to linky 3 a 11 v upravenych trasach
a s pasmovym ukonéenim &asti spojl ve sméru z centra v Braniku, resp. na Namésti Bratfi Synku.
Kromé patefnich linek vznikaji také patefni svazky linek, kdy v ur€itém useku dvé spolecné jedouci
linky maji vzajemné koordinovany intervaly a jizdni fad tak, aby dohromady mély srovnatelnou
nabidku spojl jako paterni linka. Témito svazky jsou linky 1+25, 5+26, 10+16 a 12+20.

Popis uprav tramvajovych linek

V severovychodnim sektoru mésta dochazi k redukci pfepravni nabidky na v8ech tramvajovych
ramenech. Nové bude linka 17 jezdit jako jedina do zastavky Vozovna Kobylisy (misto
odklonénych linek 14 a 25). V ulici Trojska budou v obdobi zvySené pfepravni poptavky rano
a odpoledne vedeny vSechny spoje pateini linky 17.

V oblasti Vyso€an bude reorganizovano linkové vedeni prodlouzenim linky 16 pfes zastavky
Palmovka a Nadrazi VysoCany na Lehovec (misto zruSené linky 19), &imZ vznikne kapacitni
tangencialni spojeni s oblasti Zizkova a Vinohrad. Mimo jiné tim dojde ke sjednoceni nastupni
hrany v relaci Zelivského — Palmovka. Linka 3 bude nové vedena v pfimé&jsi trase Karlinem a Libni
(jako nahrada odklonéné linky 24) a sou€asné bude mit parametry patefni linky. Linka 25 bude
z Palmovky odklonéna pfes zastavky Nadrazi Liberi a Kbelska na Lehovec. Vznikne tim atraktivni
tangencialni spojeni k stanici metra Vitavska a dale na Letnou.

Linka 14 bude nové ze zastavky Masarykovo nadrazi odklonéna pfes zastavky TéSnov,
Délnicka a Ortenovo namésti, ¢imz vznikne atraktivni a rychlé spojeni oblasti HoleSovic s centrem
mésta. V uvedeném useku nahradi zruSenou linku 15. Ve ve€ernim a vikendovém obdobi bude
linka v provozu v poloviénim intervalu (spole¢né s linkou 24 viz nize).

V centralni oblasti mésta dojde k pfesmérovani linky 24 z Masarykova nadrazi pfes Namésti
Republiky a Veletrzni (misto odklonéné linky 14) do zastavky Ortenovo namésti, kde se precisluje
na linku 14. Vytvofi se tim rychlé a atraktivni spojeni oblasti HoleSovic s Revolucni tfidou
a Naméstim Republiky (dlouhodoby pozadavek MC Praha 7). Linka 8 bude z Namésti Republiky
ve sméru na Podbabu pfesmérovana do rychlejSi trasy pfes uzel Malostranska, ¢imz vznikne
rychlé spojeni oblasti Dejvic se Starym Méstem a dojde k vnitfnimu propojeni oblasti Prahy 1
(dlouhodoby pozadavek MC Praha 1).

Linka 5 nahradi v iseku Namésti Republiky — Spejchar — Divoka Sarka odkloné&nou linku 8
a v Useku Olsanské hrbitovy — Cernokostelecka zkracenou linku 11. V pracovni dny budou nové
na ni nasazovany dvouvozové soupravy mimo jiné z divodu posileni Evropské ul., kde nahradi
linku 36. Timto opatfenim soucasné dojde k posileni tramvajové traté v Seifertové ulici, kde
dochazi k narazovému pretézovani spoju. V souvislosti se zruSsenim soubéznych autobusovych
linek na Plzefiské ulici bude adekvatné posilenda tramvajova doprava. Linka 4 pojede nové
z Kubanského nameésti pfes Andél na Kotlafku (oproti stavajici lince 6 je také provozovana
ve dvouvozovych soupravach). V useku Sidlisté Barrandov resp. Smichovské nadrazi — Andél
bude nahrazena linkou 6, ktera nové pojede pfes zastavky Albertov a Svatoplukova do zastavky
Spofilov. Tim vznikne nové rychlé spojeni Spofilova a Michle s oblasti Karlova namésti a Narodni
tfidy jako alternativa k metru C a silné zatizenym tramvajovym tratim v Jeéné a Bélehradské ulici
a zaroven posili spojeni v oblasti Albertova, kde dochazi k narazovému pfretézovani spoju.

Priloha: schéma vedeni tramvajovych linek

Nova metropolitni sit’ autobust

Navrhované dopravni opatfeni v siti autobust Prazské integrované dopravy na uzemi hlavniho
mésta je pfipraveno na zakladé provedenych pfepravnich prizkumu a je vzajemné koordinovano
s dopravni opatfenim v siti tramvaji i s optimalizaci jizdniho fadu metra C tak, aby dohromady
davaly jednotny celek. Nedochazi k ploSnému zruseni dopravni obsluhy zadné lokality, jsou
dodrZzeny pfipustné dochazkové vzdalenosti k zastdvkam vefejné dopravy a k pokryti méné
vyuzivanych pfepravnich vztahu je vyuzito prestupniho tarifu PID, jehoz moznosti byly zvySeny
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vroce 2011, kdy byly zruSeny jizdenky s omezenou prestupnosti, které znemoznovaly hlubsi
optimalizaci provozu linek.

Navrzené dopravni opatfeni neni jen prostou redukci spojl, dochazi predevsim k optimalizaci
vedeni linek a jizdnich fadu, takze kromé omezeni malo vytizenych linek nebo spoji obsahuje
také urcita zlepseni nabidky vefejné dopravy. Hlavnimi cili tohoto opatfeni jsou:

¢ vznik sité metropolitnich autobusovych linek — metrobusi

e zjednoduSeni a zpfehlednéni sité linek

e Uspora dopravnich vykonu

e omezeni nebo zruseni malo vyuzivanych linek

e omezeni soub&hl autobusovych linek s kolejovou dopravou (pfedevSim s tramvajemi
v ulicich Svehlova, Plzenska a Evropska, s vlaky v oblasti UhFinévsi)

e napfimeni trasy linek za u€elem zkraceni a zatraktivnéni cestovnich dob

e odlehéeni Usekl metra nebo tramvaji v centru, jez jsou na hranici kapacity (pfedevsim
pomoci alternativnich spojeni tangencialnimi autobusovymi linkami)

Ostatni optimalizacni opatfeni jsou urCena k lepSi distribuci cestujicich mezi jednotlivé linky,
omezeni dopravy vV lokalitdch, které v prizkumech vykazuji podstatny prebytek nabidky
nad poptavkou. Naopak v mistech malé rezervy kapacity nebo kde dochazi k prekraéovani
standardli obsaditelnosti je snaha alespon ¢astecné tento deficit vyrovnat, pfipadné nabidnout
nové alternativy cestovani. Dle provoznich a ekonomickych moznosti reaguje navrh také
na nékteré dlouhodobé pozadavky méstskych €asti a podnéty cestujicich.

Hlavnimi prvky zefektivnéni autobusové sité je omezeni soubéhli autobusovych linek
s kolejovou dopravou (pfedevsim s tramvajemi a vlaky, soub&hy s metrem byly zpravidla omezeny
jiz v minulosti) a vznik sité metrobust spole¢né s optimalizaci vedeni linek a jizdnich fadu.

Omezeni soubéhti autobusovych linek s kolejovou dopravou

Cilem omezeni soubéhl je uspofit dopravni vykony autobusovych linek a dle schvalenych
Zasad dopravni politiky hl. m. Prahy preferovat pateini kolejovou dopravu z dlivodu ekologickych,
ekonomickych i z pohledu zhodnoceni realizovanych investic do kolejové infrastruktury. Omezeni
soubéhu je realizovano predevsim tam, kde nevznikaji vicenaklady na posileni tramvajového
provozu nebo jsou jen minimaini.

 oblast ulice Plzefiska (omezeni soubéhu s tramvajemi) — tyka se autobusovych linek do
oblasti Vidoule, Smukyiky a ¢aste¢né Strahova

e oblast ulice Evropska (omezeni soubéhu s tramvajemi) — tyka se autobusové linky do oblasti
Sidlisté Na Dédiné

e oblast ulice Svehlovy (omezeni soub&hu s tramvajemi) — tyka se pfedevsim autobusové linky
smér ulice Hornomécholupska a do oblasti starych Petrovic vramci optimalizace
autobusovych linek v jihovychodni ¢asti Prahy

o oblast Uhfinévsi (omezeni soubéhu s vlakem) — tyka se autobusovych linek v iseku Depo
Hostivar — UhFinéves, zlepSeni moznosti pfestupu v zastavce Nadrazi Uhfinéves
Dale dochazi k dalSim omezenim dil¢ich soubéht autobusovych linek s kolejovou dopravou
napf. v usecich KacCerov — Budéjovicka, Kobylisy — Nadrazi HoleSovice nebo v oblastech
Barrandova a Modfan.

Vznik sité metrobus( a optimalizace autobusové sité

Cilem optimalizace je na zakladé provedenych pfepravnich priizkumd uspofit dopravni vykony
zruSenim nebo zkracenim méné vyuzivanych linek, resp. jejich Usekl ve prospéch vice
vyuzivanych linek, které jsou v pfipadé pfekracovani kapacity vramci ekonomickych
a provoznich moznosti posileny (zpravidla se jedna o metropolitni autobusové linky, zkracené
metrobusy). Nova sit autobusovych linek je jednodussi, prehlednéjSi a také efektivnéjsi
z hlediska dopravnich vykonu i produktivity obéhl vozidel, a to zejména diky zvySenému podilu
vypravovanych kloubovych vozi. Komplexni zména autobusové sité se soustfeduje nejvice
na jihovychodni ¢ast Prahy a feSi pfedevsim nasleduijici:
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e rozvoj patefnich autobusovych linek s kratkym intervalem => vznik sité metrobust

e Uspora finan¢nich prostfedkd na provoz autobusové dopravy diky sjednoceni dopravnich
stop (koncentrace dopravni nabidky)

e snizeni celkového poctu vypravovanych vozidel pfi vyS$8im vyuziti kloubovych autobusu
(zvySeni produktivity obéhl vozidel)

e snizeni zatizeni autobusovych terminall a zastavek Budéjovicka, Kacerov, Haje, HorciCkova,
Dejvicka, Skalka, Kavkazska, Smichovské nadrazi a Na Knizeci

¢ odlehCeni useku trasy metra C Kacerov — I. P. Pavlova

e omezeni, resp. zruSeni malo vyuzitych doplikovych autobusovych linek ve prospéch silné
zatiZzenych linek

Mezi dalSi priority pfi feSeni dopravni obsluhy patfi:

e podpora tangencialnich spojeni jako alternativa k nejzatizen&jSimu useku metra C pfi
propojeni oblasti Prahy 4 na Prahu 5 (Barrandov — Budé&jovicka, Budé&jovicka — Smichov,

Novodvorska — Smichov) a také na Prahu 10 (Spofilov — Zahradni Mésto, Kré — Michle —
Strasnice), dale pfepravni vztah Horni Mécholupy — Petrovice — Haje — Smichov

e navySeni kapacity u prepravniho vztahu Modfany — Kagerov — Michle — Zelivského (Feseni
dlouhodobych kapacitnich problému)

e zlepSeni vazeb na tramvaje, pfedevSim na tramvajové traté v Nuselské ulici a na Podolském
nabfezi (zaroven téz alternativa k lince metra C)

e sjednoceni nastupni zastavky v oblasti Spofilova pro vice vyuzivanou trasu pfes zastavku
Severozapadni k metru C Budé&jovicka

e optimalizace a prohloubeni koordinace méstskych a pfiméstskych linek v oblasti LibuSe,
Zbraslavi, Kbel a Vinore

e realizace pfimého spojeni ze Sidlisté Zbraslav do oblasti Modfan s mozZnosti pfestupu na
tramvaje a vilaky

e ZzjednoduSeni vedeni linek a omezeni soub&hu autobusl s tramvajemi v oblasti Barrandova
a Slivence

e prohloubeni koordinace autobusovych linek v oblasti Bohnic a Cimic
e napfimeni trasy linek a optimalizace dopravni obsluhy Satalic

Metrobusy v Praze — nova metropolitni sit’ paternich linek

Po uspésné realizaci siti metropolitnich autobusovych linek v Hamburku, Mnichové a Berliné
vznika sit metrobust i v Praze. V némeckych méstech metropolitni autobusové linky funguiji jiz
priblizné 10 let a ve vSech pfipadech si ziskaly velké podty cestujicich a k tomu jesté umoznily
zefektivnéni autobusové sité. Nejvétsi narGsty zaznamenaly tzv. tangencialni linky — ty spojuji
predevsim okrajové &asti mésta a nabizeji urcitou ,zkratku“ tém cestujicim, pro které je cesta pfes
centrum nevyhodna.

Podobna situace je i v Praze, i zde roste dlouhodobé poptavka po tangencialnich smérech,
a pokud ma vefejna doprava zustat konkurenceschopna vuéi individualni, musi na tyto zmény
v poptavce reagovat. V Praze se navic v centru vyskytuji useky metra nebo tramvaji, které jsou
velmi vytizené, jsou ovSem na hranici kapacity trati, jejiz propustnost neumozriuje dalsi zasadni
posileni provozu (tyka se napf. metra C v useku Kacerov — I. P. Pavlova). Tangencialni linky
mohou pomoci tento problém odlehéit, protoze Cast cestujicich nebude muset zajizdét do centra
a uvolni se tak kapacita pro ty, ktefi maji cil cesty v centru a jinou vhodnou alternativu nemaji. Pro
vznik nové autobusové sité hovofi jak zkuSenosti ze zahrani€i, tak pravidelné provadéné ankety
mezi cestujicimi v ramci Prazské integrované dopravy.

Metropolitni autobusové linky (doposud patefni linky, nové metrobusy) se vyznacuji pfedevsim
nasledujicim:

e ZzajiStuji vyznamna spojeni, jsou v provozu celodenné a celotydenné

e maji pfimé vedeni trasy s minimem riznych zajizdék apod.
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e maji kratké intervaly (zpravidla 6-8 minut ve S3piCce, 15-20 minut v mimoS$pi¢kovych
obdobich, nebo i kratSi intervaly)

e jsou Casto provozovany v kloubovych vozech
¢ na jejich trasach jsou pfednostné realizovana preferenéni opatreni

Priloha: sit metrobusut

Zmény autobusi od zafi v jednotlivych oblastech Prahy

Oblast Severovychod Prahy

V severovychodni €asti Prahy probéhla hlavni ¢ast optimalizace linek vroce 2008 spolu
s prodlouzenim linky metra C do Lethan, proto nyni dochazi jen k dil¢im upravam, pfipadné
k vyhodnoceni realizovanych Uprav. V severovychodni ¢asti Prahy tvofi sit metrobust linky 102,
112, 136, 140, 144, 158, 177, 183, 195 a 200.

Vzhledem k nizkému vyuziti linky 152 vecer a o vikendu je jeji provoz omezen na pracovni den
do cca 20 hodin, v oblasti Bohnic nabizeji dostateénou kapacitu a intervaly ostatni linky, do Cimic
je o vikendu rozsifen provoz linky 183. Na zakladé prepravnich prizkumu dochazi k prohloubeni
koordinace intervalll linek 102, 144 a 200 s ostatnimi linkami v oblasti Bohnic. Zaroven je na
zakladé pozadavk( méstskych &asti Praha 8 a Praha — Dablice v pracovni den i o vikendu rozsifen
provoz linky 202, ktera je ze Kbel prodlouzena na Cerny Most.

Linka 185 je vedena i ve sméru do centra pfes terminal Lethany, v useku Letfiany — Palmovka
je v provozu jen polovina spoju ve Spi¢kach pracovniho dne (v tomto Useku nabizi dostate¢nou
kapacitu linka 140). | pfes urcité omezeni spoju na lince 185 dochazi diky lepSi koordinaci s linkou
302 ke zkraceni intervall v useku Kbely — Lethany.

S ohledem na nizké vyuziti linky 186 v Useku Satalice — Kbely je tato linka zkracena do trasy
Hloubétinska — Satalice, coz zaroven nabizi rychlej$i spojeni do centra s pfestupem na metro B
v Hloubéting. Usek Nadrazi HoleSovice — Lethany — Bakovska je zaji$tén novou linkou 201,
spojeni Cerny Most — Satalice — Kbely — Avia Letfany zaji$tuje prodlouzena linka 202
v odpovidajicich provoznich parametrech. Pro spojeni ze Satalic k metru C je mozno vyuzit
stavajici rychlé spojeni linkou 269 do Lethan nebo vlaky S3 na Hlavni nadrazi.

V ramci pfipravovaného roz§ifeni Prazské integrované dopravy do oblasti Mélnika a Neratovic
se predpokladaji upravy tras a provoznich parametru linky 103 a nékterych pfiméstskych linek (viz
samostatné dopravni opatfeni).

Oblast Jihovychod Prahy

V jihovychodni ¢asti Prahy dochazi ke komplexni upravé autobusovych linek, ktera kromé
uspory dopravnich vykond a vypravovanych vozidel snizuje rovnéz zatéz dopravnich terminald
umetra C a odlehCuje useku metra KacCerov — |.P.Pavlova, ktery je na hranici kapacity.
V jihovychodni &asti Prahy tvofi sit metrobusu linky 106, 118, 124, 125, 133, 135, 136, 139, 150,
154, 170, 177, 183, 188, 189, 193, 195, 196, 197, 207, 213, 215 a 253.

Ke zefektivnéni provozu dochazi predevsim diky nasazeni vyssiho podilu kloubovych voz( na
vice vyuzivané linky, takZze je zajiSténa dostateCna kapacita namisto zruSenych linek 117, 182
a 203 nebo zkracenych linek 121 a 122. Jako alternativa k silné vytizenym uUsekim metra
atramvaji v centru mésta je zlepSeno spojeni oblasti Prahy 4 a Prahy 5, a to v Usecich
Novodvorska — Smichov (linky 196 a 197), Barrandov — Budé&jovicka — Jizni Mésto (linka 170)
a také Budé&jovicka — Smichov (linka 118, pozadavek méstské Casti Praha 4).

S ohledem na nizké vyuziti v useku Kacerov — Budé&jovicka je linka 205 zkracena do trasy
Zeleny Pruh — Poliklinika Budé&jovicka / Budé&jovicka, spojeni do Komoran je zajiSténo linkou 139,
ktera pro tuto lokalitu zaroven pfinasi lepsi smérovou nabidku do oblasti Koh-i-nooru a Zelivského.
Nasazeni kloubovych vozl a celotydenni provoz na lince 150 nabizi rychlé alternativni spojeni
Modfany — Kaderov — Zelivského a odlehéuje lince 139 s dlouhodobymi kapacitnimi problémy.
Zvyseny podil nasazovanych kloubovych vozu v oblasti Michle (linky 139 a 150) feSi rovnéz
zvySenou poptavku studentd (pozadavek méstské Casti Praha 4). S ohledem na zvySenou
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poptavku v oblasti Jesenické jsou na linku 188 nasazeny kloubové vozy a linka 196 je prodlouZena
do zastavky Strasnicka, linka 224 je zruSena. Nahradou za zruSenou linku 155 je linka 163
prodlouZena o Usek Depo Hostivar — Zelivského. Na zakladé pozadavku méstské &asti Praha 4
a nahradou za zruSenou linku 224 je zavedena linka 138 v trase Skalka — Zabéhlicka Skola —
Sporilov a zpét, ktera nabidne zcela nové pfimé spojeni Zahradniho Mésta a Zabéhlic s oblasti
sidlisté Spofilov.

V oblasti Spofilova dochazi ke sjednoceni nastupni zastavky pro vice vyuzivanou trasu pfes
zastavku Severozapadni k metru C Budéjovicka (linky 118 a 170), méné vyuzivany usek pres
Stary Spofilov obsluhuje kazdy druhy spoj linky 106, ktera zaroven zajiStuje ploSnou obsluhu
Sporfilova ve vazbé k Nemocnici Kré. Oblast Kunratic obsluhuje nové linka 193 ve vazbé od
metra C Budé&jovicka v kratSich intervalech a s lepSi smérovou nabidkou do oblasti Pankrace,
provoz linky 114 je omezen do trasy Kaderov — Ustavy Akademie Vé&d pouze v pracovni den do
cca 20 hodin. Posilena linka 193 nahradi také zkracenou linku 148 v Useku Sidlisté Pankrac —
Poliklinika Budéjovicka. Obsluha zastavek Rosefska a Nad Rybniky je nahradou za zrusenou linku
192 feSena linkou 121, ktera nabizi jak spojeni smérem na Budé&jovickou, tak i na Novodvorskou
a dale k tramvajové trati v oblasti Branika. Vzhledem k velmi nizkému vyuZziti a stiznostem obyvatel
na ruseni provozem autobusU je Usek Nasirovo namésti — Obchodni namésti na lince 173 omezen
a ponechany pouze vybrané spoje v pracovni den pro zajisténi mistni obsluhy. Lokalita TyrSovy
Ctvrti je v dochazce na tramvajovou dopravu (linky 3 a 17), resp. na autobusovou dopravu (linky
139, 150, 157 a 253).

Linka 135 je na zakladé poZadavku Vysoké Skoly ekonomické na vzajemné propojeni jejich
budov vedena do zastavky Koleje Jizni Mésto, s ohledem na dlouhodobé kapacitni problémy
v oblasti VrSovic a Vinohrad jsou zde v pracovni den zkraceny intervaly (pozadavek méstské Casti
Praha 10). Dostate€na nabidka spoji linky 135 umoziuje zkratit i v pracovni den linku 154
ve sméru od Jizniho Mésta do zastavky Chodov. Namisto linky 135 je do oblasti Jizniho Mésta
vedena linka 136 v kloubovych vozech, kterd zaroven nahrazuje kapacitu linky 122 zkracené
ve sméru od Depa HostivaF na Opatov. Prodlouzena linka 125 v trase Skalka — Haje — Smichovské
nadrazi zajiStuje namisto zruSené linky 271 nové spojeni do oblasti Smichova také z Petrovic
a Hornich Mécholup (pozadavek méstské ¢asti Praha 15).

V rdmci omezeni soub&hii autobusovych linek s tramvajovou dopravou v ulici Svehlova je linka
154 zkracena do trasy Jizni Mésto — Chodov (viz vyse), v oblasti Hornich Mécholup je nahrazena
celotydennim prodlouZzenim linky 183 a odklonénim linky 240 pfes zastavku Newtonova.

V oblasti Uhfinévsi dochazi k omezeni soubé&hu s vilakem a ke zlepSeni pfestupl
z autobusovych linek na vlaky (zkraceni linky 265 na Nadrazi Uhfinéves, linka 267 je nové vedena
pfes Nadrazi Uhfinéves) a rusi se na ni vlozené spoje Haje — Uhfinéves. Namisto omezené linky
267 cestujici mohou v Useku Haje — Nové namésti vyuzit linky 232, 381, 382, 383 a 387. Linka 325
je nové vedena pfes Benice (pozadavek méstské Casti Praha — Benice).

Oblast Zapad Prahy

Dopravni opatfeni v zapadni €asti Prahy navazuji na optimalizaci linek na jihozapadé mésta
uskute¢nénou v roce 2011, nyni doplnénou o omezeni soubéht autobusovych linek s tramvajovou
dopravou a dalSi dil¢i opatfeni. V zapadni ¢asti Prahy tvofi sit metrobusu linky 119, 131, 137, 167,
174,176, 180, 191 a 235.

V ramci omezeni soub&hl autobusovych linek s tramvajemi v ulici Plzefska je linka 123
zkracena do trasy Kavalirka — Smukytka a linky 130, 149 a 217 jsou zruSeny. Linka 130 je
nahrazena v useku Klamovka — Nové Butovice prodlouzenou linkou 176, v useku Nové Butovice —
Sidlisté Stodulky ve Spi¢kach pracovniho dne prodlouzenou linkou 137. Linka 191 je vedena pies
zastavku Stadion Strahov, kde je kazdy druhy spoj ve sméru od Na Knizeci ukon€en. Na spoje
linky 191 jedouci v celé trase jsou v pracovni den nasazeny kloubové vozy. Linka 143 je nové
v provozu celodenné a celotydenné a nahrazuje tak i linky 149 a 217. Obsluha zastavky Spiritka je
zajisténa rovnéz linkou 176 v celotydennim provozu. Na linku 167 jsou nasazeny kloubové vozy.

V oblasti Barrandova jsou z ddvodu omezeni soubéhu s tramvajovou dopravou zruSeny linky
104, 246, 247 a 248. Obsluhu Hluboc¢ep, Slivence, Lochkova a Radotina zajiStuje namisto
zrusenych linek prodlouzena a posilena linka 120. Linka 230 je vedena v trase Filmové ateliéry —
Poliklinika Barrandov — Klukovice — Slivenec — Holyné — Reporyjské nam. — Sidlist& Stodlky,
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pficemz v useku Sidlist¢ Stodulky — Holyné jezdi pouze ve $pi¢kach pracovniho dne,
v mimosSpic¢kovych obdobich jede kazdy druhy spoj pouze v trase Filmové ateliéry — Klukovice.
V oblasti Reporyj jsou vloZzené spoje linky 230 pfevedeny na linku 256. Spojeni z oblasti Filmovych
atelierl k metru B s ohledem na usporadani uli¢ni sité zajiStuje nova polookruzni linka 105. Linka
170 nahrazuijici spojeni z oblasti Barrandova na Budéjovickou namisto linky 192 je vedena pfimo
bez zajizdéni do zastavky Filmové ateliery, coz kromé Uspory dopravnich vykond, vypravovanych
vozidel a realizace pozadavku mistnich obyvatel na sniZzeni dopravni zatéze také nabidne rychlé
alternativni spojeni této ¢asti Prahy 5 a Prahy 4.

V oblasti ulice Evropska dochazi k omezeni soub&hu s tramvajovou dopravou zkracenim linky
218, ktera ma zajisténu kvalitni pfestupni vazbu na tramvaje v zastavce Vozovna Vokovice.
V oblasti Novych Vokovic nahrazuje ve Spic¢kach linku 216, ktera je celotydenné zkracena do trasy
Bofislavka — Poliklinika Petfiny. Diky zkraceni linky 218 a zruSeni linek 149 a 217 dochazi ke
snizeni zatéze v oblasti Vitézného namésti (pozadavek méstské ¢asti Praha 6).

Z davodu snizeni zatéze v terminalu Smichovské nadrazi a pro zefektivnéni provozu je zruSena
linka 243, spojeni z oblasti sidlisté Zbraslav k metru B je zajisténo posilenymi linkami 129, 241
a 318 (na linku 241 a &ast spoju linky 318 jsou nové nasazovany kloubové vozy). Jako alternativni
spojeni do centra s vazbou k tramvajové trati do Modfran a pro zlepSeni moznosti pfestupu na vliak
je do zastavky Sidlisté Zbraslav nové vedena linka 165 (poZzadavek méstské Casti Praha-Zbraslav).
Nahradou za linku 165 v minimalné vyuzivaném useku Zbraslavské namésti — Nadrazi Radotin je
zavedena nova linka 255 v odpovidajicich intervalech.

10 nejc¢astéjSich pripominek k nové metropolitni siti PID

Organizace ROPID obdrzela prostfednictvim méstskych ¢€asti i cestujicich Fadu pfipominek
a dotazl ke zvefejnénému navrhu nové metropolitni sité linek v Praze, pfipravované na zafi 2012.
Vysvétleni nejCastéjSich pfipominek a uvedeni nékterych nejasnosti na pravou miru pfinasi
nasledujici pfehled.

1) Pro€ se méni néco, co zde fungovalo X let?

Stejné jako se méni vyuziti tzemi mésta, méni se postupem let i cestovni navyky lidi. Na tyto
zmény je potfeba jednou za €as reagovat. V poslednich cca 15 letech dochazelo pouze k dil&im
Upravam ve vybranych oblastech. Nyni je Sance provést komplexné&jsi zménu, ktera pfinese vyssi
efektivitu s dlouhodobé udrzitelnéj§i moznosti financovani ze strany mésta, ale i vétsi prehlednost
a pouzitelnost nejen pro stalé uzivatele, ale i pro ty nepravidelné, kterych je ¢im dal vic.

2) Rusi se linky, které jsou plné obsazené a vyuzivané

PIné obsazeny spoj znamena napfiklad 60 lidi ve standardnim dvanactimetrovém autobusu, Cili
sedici ku stojicim v poméru 1:1. Autobus, ve kterém jsou obsazena pouze mista k sezeni, neni
plné obsazeny. Takovy komfort Ize nabizet pouze v dopravé na delSi vzdalenosti, nikoli v méstské
dopravé (s ohledem na svoji kapacitu zejména v centru a sou¢asné s ohledem na omezeny objem
financi). Kazda navrhovana zména byla ovéfena vysledky pfepravnich prizkumd, takze nikde by
od zafi 2012 nemélo k pravidelnym kapacitnim problémdm dochazet.

3) Pro€ musime vice prestupovat?

Princip méstské integrované dopravy je zalozen na kombinaci riznych druht dopravy a tomu je
pfizplsoben také plné pfestupni tarif. Méné linek sice znamena vice pfestupu, na druhou stranu
dokazeme diky usporam na soubézich posilit jiné kapacitné nedostacujici spoje. Navrhovana
zména bude pro nékoho znamenat o jeden pfestup navic, pro jiné diky nabidce novych pfimych
spojeni naopak prestup odpadne.

4) Zrusenim soubéhu autobusu s tramvaji se nedostaneme pfimo az na metro

Mezi kapacitni kolejovou dopravu patfi kromé metra také vlak nebo tramvaj. Oba tyto dopravni
prostfedky ve vétSiné pfipadl mifi do centra Prahy, takZze nékde Ize misto dalSiho prestupu na
metro s vyhodou pouzit rovnou vlaku nebo tramvaje. Navic tramvajové i Zelezni¢ni traté postupné
prochazeji modernizacemi a nabizeji daleko rychlejSi a pohodInéjSi pfepravu bez rizika uviznuti
v kolonach.
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5) Pro¢ se neomezuji koncové useky linek, kde vozite vzduch?

ZjednoduSené feCeno kazda linka je ve svém koncovém uUseku malo obsazena a je to logické,
nebot cestujici postupné na trase pfistupuji, a kdyby byly vSechny linky vytizené jiz ve svych
koncovych usecich, nemohly by pobrat dalSi cestujici v SirSim centru. Omezeni koncovych useku
je realizovano jen tam, kde je vyznamny pokles poptavky nebo kde to nezpusobi vyznamné
nerovhomérné vytizeni linek v centralnich usecich.

6) Pro¢ zavadite na nékterych linkach vice koneénych? Pro lidi je to matouci

Tramvajové a vétSina autobusovych linek ma v kazdém sméru maximalné dvé konecné, nékdy
je pasmovy provoz pouze na jednom konci trasy. Rozdélit takovou linku na dvé by znamenalo pro
opacny smér zcela zbyte€né mateni cestujicich a nutnost sledovani vice jizdnich fadu. Navic
naprosta vétSina vozidel je vybavena digitalnimi ukazateli Cisla linky a kone¢né zastavky, kde
nazev konecné je Casto daleko vyraznéjsi nez samotné C&islo linky.

7) Pro€ posilujete useky, kde to neni potreba?

Je pravda, Ze navrh pocita s urCitym posilenim nékterych tras, které dnes nevykazuji kapacitni
problémy. VzZdy se ale jedna bud o nabidku rychlého alternativniho spojeni mezi okrajovymi ¢astmi
mésta bez nutnosti pretéZzovani jeho centra a nebo nové atraktivni sméry s potencialem rustu
poltu cestujicich. Pravé takova spojeni totiz dokdZou nabidnout alternativu k automobilové
dopravé.

8) Pro¢€ vic neomezite také soubéhy tramvaji s metrem v centru?

AC se to nezda, nékteré tramvajové trati vedouci nad trasami metra maji mezilehlé zastavky
a plni lokalni obsluhu nékterych prazskych c&tvrti (napf. Karlin, Vinohrady nebo Staré Mésto)
a hluboko usazené metro je pro kratSi cesty v nékterych lokalitdch a pro hdre pohyblivé cestujici
tézko dostupné.

9) Kvili vasim zménam lidé presednou do aut

Jednim z hlavnich cili navrhovanych Uprav je pravé vytvofit alternativu k automobilové dopravé
zejména tam, kde dnes vefejna doprava prohrava (okrajové €asti mésta a Sir8i centrum). Pravé
nabidka novych rychlych spojeni bez nutnosti zdlouhavého cestovani pfes centrum a jednodussi
sit' linek pouzitelna i pro nepravidelné cestujici dokaze ze zahraniCnich zkuSenosti pfilakat nové
cestujici.

10) Paterni linky ani metrobusy se do Prahy nehodi

ZjednoduSovani systému méstské, zejména autobusové dopravy je obecnym trendem v mnoha
dopravné vyspélych evropskych metropolich. ZazZivaji-li tyto pfinosy mnoha evropska mésta,
mnohdy geograficky a sociologicky velmi riznorodda, neni divod myslet si, Zze Praha by v tomto
méla byt diametralné odlisna a vyjimeéna.

Rozsireni prepravy jizdnich kol v tramvajich

Na zakladé pozitivnich zkuSenosti s dosavadni pFepravou jizdnich kol vtramvajich dojde
v souladu se zménou smluvnich prepravnich podminek od 30.6.2012 k rozSifeni pfepravy jizdnich
kol v tramvajich o tyto Useky (vZdy pouze ve sméru z centra):

e Namésti Bratfi Synkll — Vozovna Pankrac
¢ Hradcéanska / Brusnice — Malovanka — Bila Hora

Zaroven je jiz od 15.6.2012 rozSifen €as povolené prepravy,
a to celotydenné z ptvodnich 20:00 — 6:00 na 19:00 — 7:00, tedy
9 o0 dvé hodiny vice, nez dosud. V souvislosti s rozsifenim
povolené pfepravy kol v tramvajich budou také zastavky, kde je
tato preprava povolena, oznaceny pikrogramem jizdniho kola.

Kompletni pfehled o moznostech pfepravy jizdnich kol v Prazské integrované dopravé najdete
pod timto odkazem: http://www.ropid.cz/cestujeme/cykliste-v-pid-0d-30.6.2012 _ s191x1102.html
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Nové autobusy MAN pro linky PID se predstavily v Letianech

V utery 26.6.2012 byly v autobusovém terminalu
Letriany verejnosti pfedstaveny nové nizkopodlazni
autobusy MAN Lion’s City, které plné odpovidaji
pozadavkim organizace ROPID na provoz na

linkdch Prazské integrované dopravy. Jeden
standardni dvanactimetrovy a jeden kloubovy
osmnactimetrovy  autobus bude  provozovat

dopravce STENBUS, s. r. o. na linkach PID ¢&. 269
a 354. Dvanactimetrovy autobus bude zaroven
béhem léta zapujCen také ostatnim dopravcim
k testovani.

Nové autobusy splfiuji vSechny pozadavky pro
- provoz na linkach PID, jako jsou 8&iroké dvefe,

nizka podlaha, maximum sedacek, zafizeni pro sledovani polohy nebo jednotny natér PID.
Autobusy zaroven splfiuji nejpfisn&jsi emisni normy.

Nové jsou tyto autobusy vybaveny:

- pohodInéjSimi sedackami s mékkymi sedaky

- vétracimi otvory ve vSech oknech pro maximalni odvétravani v letnich mésicich

- automatickym nastavenim vnitfni teploty nezavislé na fidicCi

Mok

- zvySenym poctem tlaCitek ,znameni k fidi¢i“ v souladu s rozS8ifujicim se poctem zastavek na
znameni

- novym odbavovacim systémem v&etné zafizeni pro prodej jizdenek u Fidice

Pozadavky ROPIDu na vysokou kvalitu a aroven pohodli béhem jizdy jsou také zakladem pro
pfipravovana vybérova fizeni na jednotlivé autobusové linky PID.

Vlakova linka S6

Linka S6 zajiStuje spojeni Prahy s regionem lezicim tésné za zapadni hranici hlavniho mésta.
Oznaceni S6 nese od 9. prosince 2007.

Vlaky linky S6 vyuzivaji na své trase tfi rlznych stavebnich usekld. Z Prahy do Rudné u Prahy
jedou po trati byvalé Prazsko-duchcovské drahy, zminéné jiz u cyklovlaku a okrajové u linky S40.
Mezi Rudnou a stanici Beroun-Zavodi se jedna o dfive samostatnou mistni drahu. A v Useku
Beroun-Zavodi — Beroun vyuzivaji spolu s linkou S75 trat byvalé Rakovnicko-protivinské drahy,
ktera bude popsana u této linky.

S6 Praha-Smichov — Nuéice — Beroun

PID Praha-Smichov — Beroun

PIna integrace Praha-Smichov — Nucice

S6 Intervaly (min, cca) Rozsah provozu (cca)

usek PD PD PD Sobota Pracovni Sobota
rano | dopoledne | odpoledne | a nedéle den a nedéle

Praha-Smichov — Nucice 30 60 30 60 4:40-22:50 | 5:45-22:50

Nucice — Beroun 60 - 60-180 60-240 |4:10-23:10 | 5:15-23:10

Prazsko-duchcovska draha byla jednou z poslednich velkych Zelezniénich spole€nosti
zalozenych v sedmdesatych letech 19. stoleti. Jeji vznik souvisel se snahou omezit postaveni
Rakouské spoleénosti statni drahy jako dopravce severogeského uhli do Prahy a stfednich Cech.
ZaleZitosti se postupné zacaly zabyvat velké Zelezniéni podniky a jejich zajem se rozhodla
podchytit vlada, ktera zvolila atypické fedeni vypsanim vybérového fFizeni.
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Stanovena trasa budouci drahy nebyla pfili§ atraktivni. VétSina zajimavych sméri mezi Prahou
a severem Cech byla jiz obsazena tratdmi jinych Zelezniénich spoleénosti, a tak nova draha
musela vyuzit Prokopské udoli a poté se stocit severnim smérem, coz znamenalo prodlouzeni
trasy. Velké Zelezni¢ni spole¢nosti se od zaméru odvratily a vybérového fizeni se zu€astnili pouze
tfi zajemci. Vladé se zamlouvala nabidka spoleCnosti vedené hrabétem Thun-Hohensteinem
podporovana Anglobankou. _
b - o . Nedostatek finan¢nich  prostfedktd  donutil
\ koncesionafe pozadat o odklad zahajeni stavby na
duben 1871. VétSinu uUsekd budovala firma
podnikatell Jana a Vaclava Muzikovych a Karla
Schnabela. Rychleji prace pokraCovaly na severu
Cech, kde terén nekladl takové obtize jako ve
stfednich Cechach. Celou trat do Prahy se podafilo
dokon¢it vroce 1873. Provoz mezi Prahou
a Slanym byl zahgjen 12. kvétna 1873. PraZsko-
duchcovska draha vychazela znadrazi na
Smichové a byla zde jiz C¢&tvrtou Zelezniéni
spole¢nosti. Nadrazi se stalo vyznamnou
: pfedméstskou stanici s rostouci osobni dopravou
a rozsahlymi uhelnymi sklady. Z Prahy draha stoupala uUzkym Prokopskym udolim, kde
v HluboCepich dvakrat mimouroviiové kfizila trat BusStéhradské drahy. Stanice byly zfizeny
v Hlubog&epich (nyni Praha-Hlubogepy) a Reporyjich-Zbuzanech (nyni Praha-Reporyje). Odtud ve
stoupani mifila do Dusnik (nyni Rudna u Prahy) a pfes Litovice k dald§imu mimouroviovému
kiizeni s Bustéhradskou drahou u JenecCku. Poté pokraCovala pres Slany, Zlonice, Louny
a Obrnice do Mostu a Duchcova.

Naklady na vystavbu trati dosahly znaéné vySe a pro Prazsko-duchcovskou drahu
predstavovaly t&Zko feSitelny problém. Kromé toho i na ni dolehly nasledky hospodarské krize roku
1873. Spolecnost jednala o fuzi s Duchcovsko-podmokelskou drahou, ktera v roce 1884 doCasné
pfevzala provoz. Od 1. Cervence 1884 zajisténi provozu pfebiraji statni drahy a k 1. lednu 1892
byla Prazsko-duchcovska draha zestatnéna.

Druha ¢ast traté Praha — Rudna u Prahy — Beroun byla postavena ve druhém obdobi budovani
mistnich drah. Stavba spojovaci drahy mezi Ceskou zépadni drahou a PraZzsko-duchcovskou
drahou byla schvalena v ¢ervnu 1895. Vyuzito mélo byt existujici vleCky z Nucic do Dusnik. Trat
byla budovana s technickymi parametry hlavni drahy druhého fadu. Vystavbu hradil v rozhodujici
vy$i stat z investiéniho fondu pro Ceskou zapadni drahu zfizeného v roce 1894 v souvislosti s jejim
zestatnénim. Provoz na trati od poCatku zajiStovaly statni drahy. Doprava mezi Berounem-Zavodi
a stanici Rudna u Prahy byla zahajena 18. prosince 1897.

V blizkosti Nuc&ic draha mimouroviiové kfiZila trat’ Kladensko-nuéické drahy vybudované v roce
W 1858 mezi Kladnem a Tachlovicemi za ucelem prepravy
- Zelezné rudy z okoli Nugic do kladenskych huti. V roce 1890
~ byla na této trati zahajena osobni doprava, nejdfive pouze
vlastnich délnik( do zelezaren, pozdéji i cizich osob. V letech
1891-1900 byla trat postupné prodlouzena pres Trnény Ujezd
do Mofiny. Dne 2.ledna 1908 byla uvedena do provozu
pfipojka z nadrazi Hofelice na Kladensko-nucické draze do
stanice NucCice na trati statni drahy. V roce 1968 byl pro
shizujici se prepravu rudy zruSen usek Kladno — Hofrelice
a zbyvajici usek Hofelice — Mofina (v€etné spojky do Nudic) je
az dosud vyuzivan pro pfepravu vapence. Spole¢nost Lomy
Mofina je vyznamnym pfepravcem, jehoZz ucelené vlaky
s vapencem pro odsifeni elektraren sméfuji do severnich Cech
praveé pres pfipojnou stanici Nucice.
V prubéhu let nedoSlo na trati k vyznamnym zménam. Lze
zminit tratovou spojku v Rudné u Prahy z nucické traté na
byvalou Prazsko-duchcovskou drahu zfizenou v roce 1941.
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Provoz na ni byl ukon&en jiz po nékolika letech. Kratka pfeloZka vznikla v roce 1986 v blizkosti
Barrandovského mostu v Praze-HluboCepich v souvislosti s vystavbou tohoto silni¢niho mostu
a navazujicich komunikaci. Na trati Praha — Rudnéa u Prahy — Beroun doslo k poklesu rozsahu
osobni dopravy v devadesatych letech 20. stoleti v souvislosti se zavedenim autobusovych linek
PID v oblasti. Nartst poCtu obyvatel v oblasti Rudenska si od roku 2008 vyzadal posileni
zelezni¢ni dopravy v useku Praha-Smichov — Nucice, nebot autobusova doprava jiz kapacitné
nepostacovala pozadavkim a jeji dalSi posileni vzhledem ke kapacité terminalu Zli¢in neni mozné.
Pfesto trat v letech 2005 a 2009 cCelila tvaham objednatele dopravy (Stfedocesky kraj) o omezeni
osobni dopravy. Z toho duvodu je rozsah dopravy v Useku Nucice — Beroun jen slaby, objednatel
dlouhodobé preferuje obsluhu Uzemi autobusovou dopravou.

V soucasné dobé je pfipravovana modernizace trati, ktera by po dobu praci na koridorové trati
Praha — Beroun (vedené udolim Berounky) méla slouZit pro odklony. V této souvislosti by v letech
2012-2013 meélo dojit k modernizaci zabezpelovaciho zafizeni (véetné zvySeni Urovné
zabezpeceni nékterych prejezdd), odstranéni omezeni tratové rychlosti a pro kfizovani vlakd by
méla byt obnovena vyhybna Praha-Hlubo€epy. Pro zvySeni dostupnosti Zeleznice by nastupisté
zastavky Praha-HluboCepy mélo byt pfemisténo k pFejezdu HluboCepské ulice. Dvé nové
Zelezni¢ni zastavky by mély vzniknout v Jino€anech a v blizkosti centra Rudné.

Vlakova linka S7

Linka S7 je jednou z nejvytizené&jSich Zelezni€nich linek v ramci Prazské integrované dopravy.
Zajistuje spojeni Prahy a regionu Dolniho Poberouni, kde lezi nékolik vyznamnych mést, jejichz
obyvatelé preferuji Zelezni¢ni dopravu. Oznaceni S7 linka nese od 9. prosince 2007. Od
12. prosince 2010 byly vybrané spoje ve 3Spickach pracovniho dne prodlouzeny z prazského
Hlavniho nadrazi do Uval a linka S7 se stala prvni plnohodnotnou prajezdnou linkou regionalni
zelezni¢ni dopravy vedenou pfes Uzemi Prahy.

Prodlouzeni do Uval bylo mozné diky dokon&eni staveb Nového spojeni mezi stanicemi Praha
hl. n. a Praha-Liberi a modernizace trati Praha-Liberi — Praha-Béchovice v roce 2010. Historicky
vyvoj Useku Praha — Uvaly byl popsan u linky S1, na tomto misté se budeme vénovat pouze Useku
Praha — Beroun.

s7 Uvaly - Praha hl. n. - Revnice — Beroun

PID Uvaly — Praha hl. n. — Revnice — Beroun

PIna integrace Uvaly — Praha hl. n. — Revnice — Beroun

S7 Intervaly (min) Rozsah provozu (cca)

usek PD PD PD Sobota Pracovni Sobota
rano | dopoledne | odpoledne | a nedéle den a nedéle

Uvaly — Praha hl. n. 30 - 30 - 5:10-19:30 -

Praha hl. n. — Praha-Radotin | 10-15 30 15 30 4:10-0:30 |4:10-0:30

Praha-Radotin — Revnice 10-20 30 10-20 30-60 | 4:10-0:45 |4:30-0:45

Revnice — Beroun 30 30-60 30 30-60 4:00-1:00 |4:30-1:00

Vedeni Zelezni¢ni trati Praha — Plzeh Udolim Berounky bylo poprvé zvaZovano na konci
dvacatych letech 19. stoleti pfi pfipravé konéspfezné Zeleznice. Slozity skalnaty terén v uzkém
udoli pfed Berounem odklonil smér konky pfes Kladno a Lany, pfestoZe zde bylo zapotiebi slozité
sklesat k Berounce udolim Klicavy (tento Usek se jiz nepodafilo realizovat a trat skoncila
v Lanském polesi). Plany na vystavbu Zeleznice mezi Prahou a zapadoCeskou metropoli se
objevovaly i v dalSich letech (v nékterych pfipadech se jednalo o velmi odvazné navrzené trasy,
z nichz napf. jedna na Malé Strané urovriové kfizila Karliv most), ale realizace se pfiblizila teprve
v roce 1855, kdy bylo udéleno povoleni k pfedbéznym pracim pro stavbu drahy z Prahy do Plzné
a dale do Bavorska. V zafi 1858 bylo mezivladni dohodou Rakouska a Bavorska ureno, Ze
styénym bodem siti obou drah se stane Frth.

V zafi 1859 byla udélena koncese sdruzeni zelezni¢nich stavebnich podnikatelt bratfi Klein(
a Vojtécha Lanny, Prazské Zelezarské spoleCnosti a finanénik( Lindheima a Richtra. Stavbu drahy
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obstarala firma bratfi Kleini a Vojtécha Lanny. Kone¢na zvolena trasa vedla z Prahy po levém
bfehu Vlitavy a Berounky. U Mokropes pfechazela na pravy bfeh a sméfovala do Berouna. Zde se
od feky odpoutala a ve stoupani pfes Zdice a Hofovice mifila ke Zbirohu. Odtud klesala pfes
Rokycany do Plzné. Prazské nadrazi bylo situovano na pfedmésti Smichov, kde trat hlavové
koncila a nebyla propojena se stavajicimi prazskymi tratémi Rakouské spoleCnosti statni drahy
(Brno/Olomouc — Praha — hranice se Saskem).

Stavba trati z Prahy do Plzn& nazvané Ceské
severni draha zapocala v fijnu 1860. Pfestoze bylo
tfeba vybudovat nékolik vyznamnych staveb (napf.
most u Mokropes) a i kdyz trat v unoru 1862
postinla povoden, stavba byla dokonlena za
necelé dva roky. Dlouho se protahovala vystavba
nadrazi na Smichové. Slavnostni zahajeni provozu
Ceské zapadni drahy mezi Prahou a Plzni probé&hlo
14. Cervence 1862. Protoze vlaky z Plzné ke statni
hranici jezdily jiz od fijna 1861, ziskala tak Praha
pfimé Zelezniéni spojeni s Bavorskem.

O necelych deset let pozdéji do Prahy mifilo
nékolik dalSich zelezni¢nich trati a nezbytnosti se
jevilo vzajemné propojeni jejich koncovych stanic.

: Bylo zfejmé, Ze varianta pfes Malou Stranu
(protlnaJ|C| Karliv most) neni pruatelna V listopadu 1866 se podminka vybudovani Prazské
spojovaci drahy objevila v koncesnich podminkach Drahy cisafe FrantiSka Josefa, ktera budovala
spojeni Vidné a Prahy pfes Gmiind, Tabor a BeneSov. Pro svoje nadrazi zvolila prostor dnesniho
Hlavniho nadrazi a od Vr3ovic do néj zaustila pomoci tunelu pod Vinohrady. Ten byl vyuzit i pro
Prazskou spojovaci drahu, ktera byla vedena Nuselskym udolim a Vitavu pfekonavala pomoci
mostu pod VySehradem. Tim byla propojena obé& smichovska nadrazi vdech zdejsich Zelezniénich
spole¢nosti s dne$nim hlavnim nadrazim, kde kromé trati sméktujici sem z jiznich Cech méla kongit
i prazska odbocCka Turnovsko-kralupsko-prazské drahy. Dale byla zfizena (nyni jiz zruSena)
spojovaci trat na Hrabovku, ¢imz byla pfipojena trat Rakouské spoleCnosti statni drahy. Stavba
Prazské spojovaci drahy byla zahajena vroce 1870 a vzhledem k jeji naroénosti se podafilo
provoz zahdjit az 15. srpna 1872. Oteviena byla i stanice Praha-Vysehrad, jejiz vyznam vzrostl
v roce 1882, po otevieni spojovaci traté z VySehradu do tehdejsi stanice Nusle-VrSovice (nyni
Praha-Vr3ovice). Vroce 1888 vznikla jesté zastavka Kralovské Vinohrady umisténa v blizkosti
Nuselskych schodu.

Vyznamnou otazkou fedenou ZelezniCnimi odborniky v obdobi tzv. prvni republiky byla
elektrizace. V kvétnu 1924 bylo rozhodnuto o pilotnim projektu, pro ktery byla zvolena trat Praha —
Plzen. Podafilo se realizovat pouze skromnou ¢ast, elektrizaci tehdejSiho Wilsonova (nyni
hlavniho) nadrazi a navazujicich mezistani¢nich usekl — na Smichov, do VrSovic-Nusli, Vyso€an
a Libné horniho nadrazi (pfes Vitkov i Hrabovku). Elektrizovana byla i spojka VySehrad — VrSovice-
Nusle. Zvolen byl stejnosmérny napajeci systém o napéti 1,5 kV. Jednotlivé dil¢i useky provadély
hned Ctyfi firmy, aby bylo mozné prakticky provéfit riGzné konstrukce trakéniho vedeni. Také
elektrické lokomotivy byly objednany od nékolika dodavatelld. Kromé zavislych lokomotiv bylo
dodano i nékolik akumulatorovych lokomotiv uréenych pro posun na nezatrolejovanych kolejich.
Elektricky provoz v prazském uzlu byl zahajen 25. ¢ervna 1926 akumulatorovymi a 1. kvétna 1928
zavislymi lokomotivami. Dalkové vlaky pfijizdé&jici do prazského uzlu byly z parnich lokomotiv na
elektrické prfepfahany v okrajovych stanicich, pfitom se dafilo dodrzovat dnes neuvéfitelné Casy
pfepfahll v délce pouhé 3—4 minuty! Nasazeni elektrickych lokomotiv vyznamné zlepSilo
hygienické podminky v centru Prahy (pfedevSim odkoufeni a hluk). Elektrizaci zbyvajiciho useku
do Plzné se nepodafilo uskutecnit, dalSi elektrizatni prace na siti Ceskoslovenskych Zeleznic
pokraCovaly po druhé svétové valce, kdy pfednost dostaly jiné hlavni tahy orientované ve sméru
do Sovétského svazu nebo do Severoleské hnédouhelné panve. Trat Praha — Beroun se
elektrického provozu (stejnosmérnou napdjeci soustavou o napéti 3 kV) dockala az o nékolik
desetileti pozdéji v roce 1973.
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Modernizace prazského Zzelezniéniho uzlu pokraCovala i po druhé svétové valce. Jednou
z klicovych staveb byla tzv. Jizni spojka, ktera zajistila propojeni sefadovaciho nadrazi VrSovice
a spojovacich trati na vychodé Prahy s berounskou trati. Hlavnim u¢elem bylo odvedeni nakladni
dopravy mimo centrélm’ éést praiského uzlu. Stavba byla zahéjena Vv roce 1950 a probihala
a pfedevsim prosIuIy .Most Inteligence pfes Vitavu v Braniku, ktery v dobach tuhého
komunistického reZzimu stavély protirezimni Zivly, kterymi v podani novych vladnoucich elit byli
vzdélani lidé: pravnici, lékafi, inZzenyfi a dalSi vysokoskolsky vzdélani lidé nesplnujici obraz
délnického a rolnického lidu. Most byl vybudovan v letech 1951-1955, avS8ak pro neujasnénost
dalSiho postupu stavby nebyl dlouho pouzivan. Teprve 30. kvétna 1964 se podafilo do provozu
uvest celou Jizni spojku. V souvislosti s jeji stavbou byla v roce 1955 pfemisténa zastavka
Chuchle (nyni Praha-Velka Chuchle) do nové polohy, ktera se nachazi daleko od centra této mistni
casti.

Jako zajimavost mizeme je$té predvést
dikaz stavebniho umu nasich predkd. V roce
1901 bylo  zapotfebi  provést vyménu
Zelezni¢niho mostu pod VySehradem. Vzhledem
k zatizeni trati a nemoznosti odklonové trasy
bylo nutné prace provést co nejrychleji. Novy
most byl postaven na dfevéné leSeni
v sousedstvi puvodniho mostu. Poté byla
pavodni konstrukce odsunuta na dalsi leseni
ana jeji misto byl za pomoci riznych
mechanismu (voziky, koule ve Zlabech) tazenych
lany a fetézy pfesunut novy most. VeSkeré prace
probéhly ve dnech 30. zafi — 2.fijna 1901.

VRS Celkova doba vyluky ¢Cinila neuvéfitelnych
36 hodin, skute€¢na doba pro vykonanl praci byIa pouhych 18 hodin! Nabizi se otazka, jak dlouho
by obdobna akce trvala dnesSnim stavbariim?

v v

Praha-Smichov — Beroun by mél byt modernizovan jako nedilna soucast lll. Zelezni¢niho korldoru
Pfitom by mélo dojit k pfemisténi zastavky Praha-Velka Chuchle blize k zastavbé a probihaji
i jednani o zfizeni zastavky Praha-Radotin sidli§té. V dalSich letech je pfipravovana vystavba zcela
nové trati Praha — Beroun, ktera by méla byt vedena v rozhodujici &asti trasy v tunelu a méla by
zajistit kvalitativné nové spojeni Prahy s Berounem, Plzni a Bavorskem. Pozdéji by mél byt
modernizovan i Usek mezi stanicemi Praha hl. n. a Praha-Smichov. Zde by méla vzniknout nova
Zelezni¢ni zastavka v oblasti Vytoné.
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