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Tramvajova vyluka v Hostivari

Od 26.5.2012 cca do konce srpna 2012 je z dlvodu havarijniho stavu a nasledné opravy
tramvajoveé trati pferuSen provoz tramvaji v useku Nadrazi StrasSnice — Nadrazi Hostivar.

Zmeény tramvajovych linek:

16 Linka je ze zastavky Biskupcova odklonéna pfes zastavky Palmovka a Nadrazi
Vyso€any do zastavky Lehovec (nahrada za zruSenou linku 19).

19 Linka je zruSena a ¢aste¢né nahrazena linkou 16.

22,57, 59 Linky jsou zkraceny do zastavky Nadrazi Strasnice (nastupni RadoSovicka).

26 Linka je ze zastavky Strasnicka odklonéna pfes Prubéznou do zastavky Kubanské
nameésti.

Nahradni autobusova doprava:
X-22 Stradnicka — Nadrazi Stradnice — Nadrazi Hostivar (nepfretrzity provoz)

Tramvajova vyluka na Cechové namésti

Z davodu opravy tramvajové trati je od 29.5.2012 do 19.6.2012 pferuSen provoz tramvaji
v oblasti Cechova namésti.
Zména tramvajovych linek:
4 Linka je prodlouzena o Usek Cechovo namésti — Kubanské namésti.
6 Linka je zkracena o usek Otakarova — Kubanské nameésti a polookruzné ukoncena
objezdem pres zastavky Otakarova a Nameésti Bratfi Synku.

22,57,59 Linky jsou vedeny ulici Minskou, kde se obousmérné zfizuje zastavka Cechovo
nameésti.

R o Regionalni organizator Prazské integrované dopravy Vice na www.ropid.cz
Opld Rytitska 10, Praha 1, 110 00 Nameéty a pfipominky: ropid@ropid.mepnet.cz, 234 704 511
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Tramvajova vyluka na Letné

Z divodu rekonstrukce tramvajové trati a inzenyrskych siti je od 2.6.2012 do 31.8.2012
prerusen provoz tramvaji v useku Letenské namésti — Hrad&anska.

Zmeény tramvajovych linek

1 V Useku HradcCanska — Strossmayerovo namesti je linka vedena pres zastavky Chotkovy
sady, Malostranska, Cechiv most a Nabrezi Kapitana Jarose.
8 Linka je ve sméru od Starého Hloubétina odklonéna ze zastavky Dlouha tfida pfes

Malostranskou, Hrad&anskou, Vitézné namésti a Cerveny Vrch do zastavky Divoka Sarka.

12 Linka je ve Spickach pracovnich dnu prodlouzena o usek Palmovka — Nadrazi VysoCany
(nastupni Vysoanska) jako nahrada za zruSenou linku 15.

15 Linka je zrusena.
20 Linka je ze zastavky Vitézné namésti odklonéna do zastavky Podbaba.
25 Linka je zkracena do trasy Spejchar — Hrad&anska — Vypich.

26 Linka je vedena v nové trase Kubanské namésti — Strasnicka — Zelivského — Ol$anské
namésti — Hlavni nadrazi — Namésti Republiky — Strossmayerovo namésti — Vitavska
— Maniny — Palmovka — Bulovka — Vozovna Kobylisy (v useku Palmovka — Vozovna
Kobylisy v provozu pouze v pracovni dny cca do 20:00).

36 Na lince je zaveden celodenni a celotydenni provoz a zkraceny intervaly (nahrada za
odklonénou linku 26).

51, 56 Linky jsou v Useku HradCanska — Dlouha tfida odklonény pfes zastavky Chotkovy sady,
Malostranska a Cechlv most.
Nahradni doprava

31 Letenské namésti — Strossmayerovo namésti (denni tramvajova linka, kyvadlovy provoz
obousmérnych vozl po jedné koleji)

X-1 Hrad€anska — Letenské namésti (denni autobusova linka)

X-51 Hrad€anska — Letenské namésti — Strossmayerovo namésti (no¢ni autobusova linka)

Pina integrace nové az do VSetat

S platnosti od 1. €ervna 2012 rozSifujeme plnou
integraci na Zelezniéni trati 070 (linky S3 a R3)
o usek Praha-Cakovice — VSetaty. PIna integrace
znamena, Ze ve vlaku plati nejen pfedplatni jizdni
doklady PID, ale i jizdenky PID pro jednotlivou jizdu.

o S Zeleznitni stanice a zastavky v tomto Useku
m,l : S budou vybaveny oznaCovacimi strojky PID.

B Cestuijici je povinen pfed nastupem do vlaku oznadit

e jizdenku v tomto strojku. Ve vlacich Ize pouzivat

& jizdenky oznacené v prostfedcich méstské dopravy
nebo integrovanych autobusovych linkach PID
vramci jejich Casové a pasmové platnosti. Tyto

, jizdenky se znovu neoznacuiji.

Jizdenky PID pro jednotlivou jizdu Ize v daném useku pouzivat ve vSech vlacich

(osobnich, spé&Snych i rychlicich).

Kromé jizdenek PID pro jednotlivou jizdu plati na trati 070 v useku Praha — VSetaty veSkeré
predplatni jizdni doklady PID (,tramvajenky*, doplfikové kupony) a kratkodobé Casové jizdenky PID
(24 hod., 3 dny). Uvedené jizdni doklady PID plati vzdy jen v rozsahu své Casové a pasmové
platnosti.
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Trvalé zmény PID od 10.6.2012 — souhrn

Na zakladé dohody Hlavniho mésta Prahy se StfedoCeskym krajem, dotCenymi mésty a obcemi
dojde k celostatnimu terminu zmén jizdnich fadi 10.6.2012 k rozSifeni provozu autobusovych
linek Prazské integrované dopravy a k dalSim drobnéjSim upravam jizdnich radu.

Nova autobusova linka

432 Zavedena v trase Milovice, zel. st. — Milovice, Topolova s navaznosti na vlaky linky S20
(v provozu v pracovni dny cca do 20:00).

Rozsireni provozu priméstskych autobusovych linek

381 Linka je celotydenné prodlouzena o usek Suchdol — Kutna Hora, aut. st.

387 Linka je celotydenné prodlouZena o Usek Horni Kruty, Ujezdec — Uhlifské Janovice, nam.

398 Linka je celotydenné prodlouzena o usek Kostelni Lhota — Podébrady, Zel. st.

Nové zastavky

nazev charakter linky

Hostouri, Na Pohori stala 319

Hostoun, u hristé stala 319

Jened, nadrazi stala 319

Poliklinika Vitavska na znameni 156

U Vody na znameni 156

Uvaly, U Mlyna na znameni 304, 391, 405, 423, 484
Voznice, Chouzava stala 446

Nova tarifni pasma 6 a 7 a rozSireni plné integrace

Spolu s rozsifenim provozu autobusovych linek PID jsou zfizena nova tarifni pasma 6 a 7.
Soucasné jsou zavedeny také nové druhy jednotlivych i pfedplatnich jizdenek PID.

RozsSireni PID v Milovicich od 10.6.2012

Od 10.6.2011 wvyjizdi nova autobusova
linka Prazské integrované dopravy €. 432,
ktera umozni plné vyuzit vyhod rychlého
Zelezni¢niho  spojeni  Milovic s Prahou
a poskytne moznost cestovat na jednu
jizdenku vlakem i autobusem. Tim se zvysi
dostupnost zZeleznice pro vétSinu obyvatel
Milovic.

Nova linka 432 bude navazovat ve stanici
. Milovice na vlaky linky S20 a obslouzi hlavni

Cast milovického sidlisté. V ramci zavedeni

nové linky budou zfizeny zastavky Milovice,

radnice a Milovice, TyrSova pro lepsi
obsluhu zejména centralni ¢asti Milovic. Lmka 432 bude v provozu v pracovni dny cca od 5:00
do 20:00 vintervalu 30 minut ve Spickach a 60 minut v dopolednim obdobi. Na lince bude
provozovan bezbariérové pfistupny midibus.

V zastavce Milovice, zel. st. bude zajiSténa pfima navaznost na vlaky linky S20 s pfestupni

dobou 5 minut ve sméru do Prahy a 3 minuty ve sméru z Prahy. V pfipadé zpozdéni vlaku od
Prahy bude autobus vy&kavat do jeho pfijezdu, maximalné vSak 10, resp. 15 minut.
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Hlavni vyhody zavedeni nové linky 432

- moznost cestovat vlakem i autobusem na jeden jizdni doklad (v ramci ¢asoveé a pasmové
platnosti jizdenky platné pro jizdu vlakem do Milovic mohou cestujici pouzit navazny
autobus 432 na celém uzemi Milovic bez doplaceni dalSiho jizdného)

- moznost zakoupeni jizdenky na celou cestu do Prahy (v€etné dalSiho cestovani po Praze)
jiz u FidiCe autobusu

- moznost pouZiti vyhodnych pfedplatnich jizdenek, které se vyplati jiz pfi tfrech zpateé€nich
cestach tydné

- pfima navaznost autobusu 432 na vlaky linky S20 s pfestupem v Milovicich (autobus stavi
pfimo pfed vypravni budovou)

- bezbariérové pristupné vozidlo
- nové zastavky Milovice, radnice a Milovice, TyrSova

Za kolik cestovat z Milovic?

Vyhodou Prazské integrované dopravy je, ze muzete s jedinou jizdenkou cestovat nejen vlakem
a navaznym autobusem po Milovicich, ale i méstskou dopravou v Praze. Ktomu nabizime
vyhodné predplatni asové jizdenky, které se vyplati jiz pfi tfrech zpatecnich cestach tydné.
Jezdim obcCas (jizdenky pro jednotlivou jizdu)

kam ¢im za kolik na jak dlouho
jen po Milovicich bus 432 12 Ké max. 15 minut
do Lysé nad Labem bus 432 + vlak 18 Ké max. 30 minut
na okraj Prahy (do Hornich PoCernic) bus 432 + vlak 40 Ké max. 120 minut
do VysoCan bus 432 + vlak 46 K¢ max. 150 minut
do centra Prahy (Masarykovo nadr.) bus 432 + vlak + MHD 62 Ké max. 210 minut
Jezdim Casto (predplatni jizdenky

kam ¢im mésicni Ctvrtletni

jen po Milovicich bus 432 300 K& 760 K&

do Lysé nad Labem bus 432 + vlak 460 K& 1200 K¢&

na okraj Prahy (do H. PoCernic) |bus 432 + vlak 1130 K& 3000 Ké

do VysoCan bus 432 + vlak 1130 K& 3000 K¢

do centra Prahy (Masarykovo n.) |bus 432 + vlak + MHD | 920 K¢ + 550 K¢&* | 2400 K& + 1480 K&*

* = cena jizdenky se sklada s kuponu pro 4 vnéj§i pasma a kuponu pro Prahu (mozZno téz
kombinovat s ro¢nim kuponem pro Prahu za 4750 K¢)
Kde si koupim jizdenky
- jizdenky pro jednotlivou jizdu
o Vjizdenkovém automatu v Milovicich nebo v Lysé nad Labem
o u fidi¢e autobusu PID
o na mnoha mistech v Praze (automaty, pfedprodeje v metru, trafiky...)
- predplatni jizdenky
o u pokladen CD (napf. Milovice, Lysa nad Labem nebo Praha-Vyso&any) v papirové
podobé (pouze jizdenky pro vnéjsi pasma a pasmo 0)
o na predprodejnich mistech v metru v Praze (na opencard)

RozSifeni PID do Kutné Hory a Uhlifskych Janovic

Od 10.6.2012 jsou prodlouzeny trasy autobusovych linek Prazské integrované dopravy ¢. 381
a 387 do Kutné Hory a Uhlifskych Janovic. Zaroven se timto rozSifuje Prazska integrovana
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doprava na uzemi mést Kutna Hora a Uhlifské Janovice a obci Miskovice, Stankovice. Nové
zaintegrované uzemi se nachazi v nové zfizenych tarifnich pasmech 6 nebo 7.

Prodlouzeni tras linek 381 a 387 znamena ,dointegrovani“ zbylych usekd dnesnich pfimych
spoju Praha — Kutna Hora a Praha — Uhlifské Janovice, kde dosud platil lomeny tarif PID/SID.

Ve spojich linky 381 do Kutné Hory, resp. linky 387 do Uhlifskych Janovic tak postaci pro celou
cestu zakoupit pouze jednu jizdenku PID, podle potfebného ¢asu a poctu tarifnich pasem.
Zaclenéni spoju do PID i v usecich Kutna Hora — Suchdol a Uhlifské Janovice — Horni Kruty,
Ujezdec usnadni rovnéz informovani cestujicich, protoze
tyto spoje budou mit jak v jizdnim fadu, tak na vozidle
uvedenu cilovou zastavku v Praze nebo v Kutné Hofe Ci
Uhlifskych Janovicich. Vyhodna je také moznost zakoupit si
jiz v Kutné Hofe nebo Uhlifskych Janovicich jednu jizdenku
nejen pro cestu autobusem linky 381, resp. 387, ale i pro
navaznou méstskou dopravu v Praze (napf. pro metro).

SoucCasné s prodlouzenim linky 381 budou obnoveny
spoje v pracovni den ve 22:00 z Prahy do Kutné Hory
- av520 zKutné Hory do Prahy, které byly vramci
uspornych opatreni krajského ufadu od 6.3.2011 zruSeny
v useku Suchdol — Kutna Hora.

Také na lince 387 budou obnoveny spoje v pracovni den
v 15:15 zPrahy do Uhlifskych Janovic a v 17:05
"= z Uhlifskych Janovic do Prahy, ktere byly zkraceny do
=% Vyzerek, dale budou v pracovni den zacinat v Uhlifskych
| Janovicich nové spoje s odjezdem v 5:55 a ve 12:10, spoje
| v 9:00 av 18:30 z Prahy pojedou az do Uhlifskych Janovic.
V sobotu bude do Uhlifskych Janovic prodlouzen spoj v 8:30
1z Prahy a zpét z Uhlifskych Janovic pojede novy spoj v 9:40.

Soucasné s touto zménou se pro linky 381 a 387 zfizuje zastavka Praha, Horéi¢kova také ve
sméru z Prahy. Zastavka Suchdol je nové zafazena v tarifnich pasmech 5+6 (dosud 5).

Nové zastavky na lince 381

nazev zastavky tarifni pasmo charakter
Suchdol, Vysoka, rozc. 1.2 6 na znameni
Miskovice 6 stala
Miskovice, Pfitoky 6,7 stala
Kutna Hora, poliklinika (jen smér z Prahy) 7 stala
Kutna Hora, k nem. 7 stala
Kutna Hora, Centrum 7 stala
Kutna Hora, aut. st. 7 stala
Nové zastavky na lince 387

nazev zastavky tarifni pasmo charakter
Uzice, Cekanov, rozc. 0.5 5 na znameni
UZice, Chrastnd, rozc. 0.5 5 na znameni
UzZice, Smrk, rozc. 0.8 5 na znameni
Stankovice, Smilovice, rozc. 1.0 5,6 na znameni
Stankovice, Chlum, rozc. 0.5 6 na znameni
Starkovice 6 stala
Stankovice, OstaSov, rozc. 1.1 6 na znameni
Stankovice, Nova Ves, rozc. 0.3 6 na znameni
Uhlifské Janovice, nam. 6 stala
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Za kolik cestovat linkami 381 a 387
Jizdenky PID pro jednotlivou jizdu

cena | pocet | €asova platnost | priklady cest
pasem
12 K& 2 15 minut Kutna Hora — Miskovice
18 K& 2 30 minut Kutna Hora — Suchdol
24 K& 3 60 minut Kutna Hora — Zasmuky
32 K¢ 4 90 minut Uhlifské Janovice — Kostelec n. C. |.; Kutna Hora — Koufim
40 K& 5 120 minut Kutna Hora — Kostelec n. C. |.
46 K& 6 150 minut Uhlitské Janovice — Rigany
54 K¢ 7 180 minut Kutna Hora — Rigany; Uhlitské Janovice — Uhfinéves
62 K¢ 8 210 minut Kutna Hora — Uhfinéves; Uhlifské Janovice — Haje
68 K¢ 9 240 minut Kutna Hora — Haje
76 K& 10 270 minut Uhlifské Janovice — centrum Prahy
84 K¢ 11 300 minut Kutna Hora — centrum Prahy

Predplatni jizdenky PID — doplrikové kupony pro vhnéjsi pasma

pocet mésicni Ctvrtletni | priklady cestovani
pasem
1 300 K& 760 K& v ramci jedné obce/mésta
2 460 K& 1200 K& | Kutna Hora — Suchdol
3 700 K& 1800 K& | Kutna Hora — Zasmuky
4 920 K& 2400 K¢& Uhlitské Janovice — Kostelec n. C. I.; Kutna Hora — Koufim
5 1130 K& 3000 K& | Kutna Hora — Kostelec n. C. |,
6 1350 K¢&* 3600 K&* | Uhlifské Janovice — Praha (s kuponem pro Prahu)
7 1560 K&* | 4200 K&* | Kutna Hora — Praha (s kuponem pro Prahu)
8 1780 K& 4800 K& | Kutna Hora — Haje

* = cena neobsahuje pfedplatni jizdenku pro Prahu

RozsSireni PID do Podébrad

Od 10.6.2012 je prodlouzena trasa autobusové linky Prazské
integrované dopravy €. 398 do Podébrad. Zaroven se timto
rozSifuje Prazska integrovana doprava na uUzemi mésta
Podébrady a obce Piskova Lhota. Nové zaintegrované uzemi se
nachazi v nové zfizeném tarifnim pasmu 6.

ProdlouZeni trasy linky 398 znamena ,dointegrovani“ zbylého
useku dnesnich pfimych spoju Praha — Podébrady, kde dosud
platil lomeny tarif PID/SID.

Ve spojich linky 398 do Podébrad tak postaci pro celou cestu
zakoupit pouze jednu jizdenku PID, podle potfebného €asu
a poctu tarifnich pasem. Zaclenéni spoji do PID i v Useku Kostelni
Lhota — Podébrady usnadni rovnéz informovani cestujicich,
protoze tyto spoje budou mit jak v jizdnim Fadu, tak na vozidle
uvedenu cilovou zastavku v Praze nebo v Podébradech. Vyhodna

je také moznost zakoupit si jiz v Podébradech jednu jizdenku

nejen pro cestu autobusem linky 398, ale i pro navaznou méstskou dopravu v Praze (napf. pro

metro).
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Nové zastavky na lince 398
nazev zastavky tarifni pasmo charakter
Piskova Lhota 6 stala
Podébrady, Pfedni Lhota, u Kopecku 6 na znameni
Podébrady, Oaza (jen smér do Prahy) 6 stala
Podébrady, hibitov 6 stala
Podébrady, Riegrovo nam. 6 stala
Podébrady, zel. st. 6 stala
Za kolik cestovat linkou 398
Jizdenky PID pro jednotlivou jizdu
cena pocet ¢asova priklady cest
pasem platnost
12 K& 2 15 minut Podébrady — Kostelni Lhota
18 K& 2 30 minut Podébrady — Sadska
24 K¢ 3 60 minut Podébrady — Velenka
32 K& 4 90 minut Kostelni Lhota — Mochov
40 K¢ 5 120 minut Podébrady — Mochov
46 K¢ 6 150 minut Podébrady — Nehvizdy
54 KE 7 180 minut Podébrady — Nadrazi Horni PoCernice
62 K& 8 210 minut | Podébrady — Cerny Most
68 K& 9 240 minut Kostelni Lhota — centrum Prahy
76 K& 10 270 minut Podébrady — centrum Prahy
Predplatni jizdenky PID — doplrikové kupony pro vnéjsi pasma
pocet | mésiéni | Ctvrtletni | pfiklady cestovani
pasem
1 300 K& 760 K& Podébrady — Piskova Lhota
2 460 K& 1200 K& | Podébrady — Sadska
3 700 K& 1800 K& | Podébrady — Velenka
4 920 K¢ 2400 K& | Kostelni Lhota — Mochov
5 1130 K& 3000 K& | Podébrady — Mochov
6 1350 K&* | 3600 K&* | Podébrady — centrum Prahy (s kuponem pro Prahu)
7 1560 K¢ 4200 K& | Podébrady — Cerny Most

* = cena neobsahuje pfedplatni jizdenku pro Prahu

Platnost opencard se prodlouzi o dva roky

Rada hl. m. Prahy dne 29.5.2012 rozhodla o prodlouzeni platnosti karet opencard o dva roky.
Prodlouzeni se tyka karet, jejichz platnost kon€i v obdobi od 1. srpna 2012 do 31. Cervence 2013.

L,ProdlouZeni platnosti karty bude zdarma, nebude nutné, aby drZitel vyplrioval Zadost
a predkladal dalsi doklady. K prodlouZeni platnosti dojde automaticky, nicméné pro bezproblémové
fungovani karty je tfeba nechat si nové datum platnosti prepsat na Cipu karty. Zaroveri s tim bude
potvrzena platnost adekvatni ¢asti nahraného jizdniho kuponu pro méstskou hromadnou dopravu.
Zapsani nové platnosti je zcela jednoduché: od 1. ¢ervna 2012 se bude provadét na pfepazkach
v Zakaznickém centru opencard (Skodiv paléc, palac Adria) pro véechny drzitele &ipovych karet
aod 1. ¢ervence 2012 si budou moci sami ti, ktefi maji na karté aktivovanou dopravni kartovou
aplikaci DOS - tedy predplatni kupony — prodlouZit platnost karty ve validatorech Dopravniho
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podniku hlavniho mésta Prahy,“ uvedla radni hlavniho mésta Prahy Eva Vorlickova (TOP 09)
a dodala: ,Prodlouzenim platnosti opencard mésto pfedchazi obtizné situaci, ktera by vznikla pfi
vyméné 300 000 karet, jimz konci platnost v priibéhu zafi a rijna 2012.*

Vice o prodlouzeni opencard najdete na www.opencard.cz.

Vlakové linky S5 a R5

Linky S5 a R5 zajistuji spojeni hlavniho mésta Prahy
$ s nejvétsim méstem Stfedoleského kraje Kladnem.
Bohuzel technicky stav této potencialné velmi dualezité

drahy neodpovida sou¢asnym pozadavk(im, pfipravovana
gl modernizace trati je neustale odkladana na pozdéji, a tak
vétSi Cast cestujicich mezi témito mésty vyuziva silnicni
dopravu. Linka S5 nese v useku Praha — Kladno svoje
oznaceni od 9. prosince 2007. Ke dni 11. prosince 2011
= byla prodlouzena do stanice Kladno-Dubi s tim, Zze takto
: . | jsou oznacCeny viaky vedené z Prahy pfimo do stanic
B it i e : ' Kladno-Ostrovec, popf. Kladno-Dubi. Vlaky vedené pres
Kladno pfimo do Kralup nad Vitavou nebo spoje jedouci vyhradné po trati Kladno — Kralupy nad
Vitavou jsou oznaceny jako linka S45. Zrychlena linka R5 byla oznaCena 14. prosince 2008
a zahrnuje spésné vlaky a rychliky zafazené do systému PID. Pfi zméné jizdniho fadu
12. prosince 2010 byla prodlouzena do Rakovnika, od 11. prosince 2011 do ni byly zaélenény také
spésné vlaky jedouci v useku Kladno — Kladno-Ostrovec. U linek S5 a R5 se omezime na popis
historie Zelezniéni trati spojujici Prahu a Kladno. Usek Kladno — Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi je
popsan u linky S45, navazujici trat z Kladna do Rakovnika u linky S50.

S5 Praha Masarykovo nadrazi — Kladno — Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi

PID Praha Masarykovo nadrazi — Kladno-Dubi

PIna integrace | Praha Masarykovo nadrazi — Kladno-Ostrovec

S5 Intervaly (min, cca) Rozsah provozu (cca)

usek PD PD PD Sobota | Pracovni Sobota
rano dopoledne | odpoledne | a nedéle den a nedéle

Praha Mas. n. — Kladno | 30-60 60 60 60 4:20-1:10 | 4:20-1:10

Historie Zelezni&ni trati spojujici Prahu s Kladnem je velmi dlouha. | kdyZ se obecné za nejstarsi
prazskou Zeleznici obvykle oznacuje olomoucko-prazska draha oteviena v roce 1845, jiz o patnact
let dfive zacCaly k branam Ceského hlavniho mésta zajizdét prvni vlaky konéspiezné Zeleznice,
ktera si pavodné c¢inila ambice propojit Prahu s Plzni. MysSlenka na jeji zfizeni se poprvé objevila
vroce 1825 jako reakce na pravé budovanou konéspfezku z Ceskych Budé&jovic do Lince.
NepFekvapi proto, Zze i v projektu druhé ceské konéspiezky se vydatné angazoval duchovni otec
budéjovicko-linecké Zeleznice FrantiSek Josef Gerstner.

Trat' byla zpoCatku projektovana udolim fek Vltavy a Berounky, avSdak mohutny skalni masiv
pred Berounem ucinil tuto trasu v tehdejSi dobé neprichodnou, a tak se zraky Zelezni¢nich
prikopnikd presunuly k trase vedené od Pisecké (Bruské) brany na okraji dnesnich Dejvic (zhruba
prostor nyn&jsi stanice Praha-Dejvice) pfes Liboc, Ruzyni a Hostivici ke Kladnu, kolem Zehrovic do
Lan a dale udolim Kli¢avy do Zbecna, odkud jiz trasa méla pokracovat k Plzni podél Berounky. Ve
prospéch trasy hovofilo, Ze byla vedena na dfevo bohatymi reviry kfivoklatského panstvi. Stavebni
a palivové dfevo bylo v té dobé velmi zadané. DalSi potencial pfeprav skytala za€inajici té€zba uhli
nejen na Kladensku, ale i na PlzefAsku a Rakovnicku. Budovani trati bylo zahajeno v kvétnu 1828
nedaleko Kacice. Prikopnicka stavba se protahovala, nebot ji provazely ¢etné technické problémy,
predevSim s nedostateCnymi vlastnostmi piskovcovych kvadrl pouzivanych pod kolejnice
a téZenych v lomu u Kacice. V €ervenci 1831 byla kone¢né stavba z Prahy do Lan dokonc¢ena
a 21. Cervence 1831 se mohla uskuteénit prvni pfeprava dreva z kfivoklatskych lest do Prahy.
Technicky stav trati nebyl idealni a neustale dochazelo k vypadkim a porucham. Proto byla cela
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trat v roce 1835 dukladné zrekonstruovana a sou€asné prodlouzena k hajovné Piné v Lanské
obore. Zde stavba plivodné zamyslené spojnice Prahy a Plzné definitivné skondila.

R5 Praha Masarykovo nadrazi — Kladno — Kladno-Ostrovec/Rakovnik

PID Praha Masarykovo nadrazi — Kladno — Kladno-Ostrovec

PIna integrace |Praha Masarykovo nadrazi — Kladno — Kladno-Ostrovec

R5 Intervaly (min, cca) Rozsah provozu (cca)

usek PD rano PD PD Sobota | Pracovni Sobota
dopoledne | odpoledne | a nedéle den a nedéle

Praha Mas. n. — Kladno 30 60-120 30-60 60-120 |5:40-20:45|7:00-20:45

Kladno — Kladno-Ostrovec | 60—-120 120 120 120 5:30-20:50 | 8:45-20:50

Kladno — Rakovnik 120 120-240 120 120240 |5:10-20:30| 7:20—20:30

Kolem roku 1845 vstoupila na konéspfeznou drahu pfeprava nové komodity, kladenského
C¢erného uhli. Jiz v roce 1847 majitel konéspiezky hrabé Furstenberg pozadal o povoleni pfestavby
na lokomotivni parostrojni drahu a pfipojeni k nové budované trati z Prahy do Drazdan. Vzapéti se
konéspfeZka stala soucasti uskupeni, které vyustilo ve vznik spole¢nosti Bustéhradska draha.
TéZzari pfednostné podporovali vznik trati z Kladna do Kralup, a tak byla pfestavba kornky odloZzena.
Pfitom doprava uhli konésprfeznou drahou byla komplikovana, nebot’ zbozi dovezené do stanice
Vejhybka (nyni Kladno) normalnérozchodnou vie¢kou se muselo prekladat do uzkorozchodnych
voziku koriky. Teprve v roce 1863 generalni shromazdéni akcionarl Bustéhradské drahy nafidilo
prestavbu realizovat. Prace probéhly rychle, a tak 4. listopadu 1863 mohl poprvé mezi Kladnem
a dejvickym nadrazim na Brusce projet viak vedeny parni lokomotivou.

Soucasné s prestavbou konéspiezky byla povolena stavba spojky z koncového nadrazi k draze
Praha — Drazdany. PUvodné zamysSlena spojnice do Bubence byla zavrzena a nové napojeni k trati
Rakouské spole€nosti statni drahy bylo realizovano do Buben, kde si Bustéhradska draha zfidila
nadrazi s rozsahlymi dilnami a vytopnou. Prace zacaly v listopadu 1866 a provoz mohl byt zahgjen
27.dubna 1868. S vystavbou této spojky souviselo i vybudovani tzv. Karlinského spojovaciho
viaduktu, ktery umoznil bezuvratovou jizdu uhelnych vlaki z Negrelliho viaduktu smérem na
kolinskou trat, bez nutnosti zajizdét do dvorany dnesniho Masarykova nadrazi. Do provozu byl
uveden v fijnu 1871.

Trat mezi Prahou a Kladnem v prabéhu let neproSla zadnou zasadni modernizaci. Po
zestatnéni v roce 1923 ji pfevzaly do vlastnictvi Ceskoslovenské statni drahy. Ze zmén na
infrastruktufe zminime pouze zfizeni trianglu v prostoru Jenecku, kde se do té doby mimourovriové
kfizily traté Bustéhradské a Prazsko-duchcovské drahy. Zfizenim odbocky JeneCek a dvou
spojovacich vétvi byla v letech 1944, resp. 1947 umoznéna jizda vlakl od Hostivice ve sméru
Podlesin i do Rudné u Prahy. Ostatni zmény na trati mezi Prahou a Kladnem byly pouze dil¢i,
v oblasti zabezpeCovaciho zafizeni apod. Po roce 1989 se zalalo uvazovat o komplexni
modernizaci trati, ktera bude spojena se zdvojkolejnénim, elektrizaci a zfizenim odbocky na letisté
v Praze-Ruzyni. Pfiprava stavby se vlivem rtznych okolnosti neustale oddaluje, a tak provoz na
trati mezi dvéma nejvétSimi mésty metropolitniho regionu probiha stale po trati, ktera svym
technickym vybavenim zdaleka neodpovida dneSnim pozadavkum. V sou€asné dobé pfitom nelze
presnéji predikovat termin modernizace trati.

Vlakova linka S50

Linka S50 v Kladné navazuje na linku S5. Jeji vlaky obvykle tvofi pfipojné osobni vlaky vedené
od spésSnych vlakll Praha — Kladno — Kladno-Ostrovec. Oznaceni S50 nese od 11. prosince 2011.
V soubéhu s touto zastavkovou linkou je provozovana zrychlena linka RS tvofena rychliky
zafazenymi v useku Praha — Kladno do PID.

Také historie Zeleznice mezi Kladnem a Rakovnikem je spjata se spolecnosti Bustéhradské
drahy a navazuje na historii konéspiezné Zeleznice z Prahy do Lan, ktera byla jiz popsana u linek
S5 a R5. Jeji vznik souvisi s mohutnym rozvojem prepravy uhli, ktery z Bustéhradské drahy udélal
doslova kralovnu Ceského ZelezniCniho severozapadu. Po dokonéeni pfestavby konéspfezné
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drahy mezi Kladnem a Prahou v roce 1863 se v nasledujicim roce zacala firma zabyvat planem na
prodlouZeni své sité ze Stochova pies Zatec do Chomutova. Kromé toho se uvaZovalo o spojeni
pres rakovnickou uhelnou panev do Karlovych Vart a Chebu. Souc¢asné vznikla na saské strané
aktivita sméfujici k vystavbé trati z Annabergu do Prahy, ktera se méla na Bustéhradskou drahu
napoijit v Kacici. Pokud by vS§ak méla byt budovana trat do Karlovych Vard, pak bylo u¢elné misto
napojeni premistit k Luzné u Rakovnika.

S50 Kladno — Rakovnik

PID Kladno — Kamenné Zehrovice

PIna integrace neni

S50 Intervaly (min, cca) Rozsah provozu (cca)

usek PD rano PD PD Sobota | Pracovni den Sobota
dopoledne | odpoledne | a nedéle a nedéle

Kladno — Rakovnik | 30-120 120 120 120 3:50-23:20 4:40-23:20

Jednani pokra¢ovala a v lednu 1867 byla Bustéhradské draze povolena pfestavba konéspfezné
drahy mezi stanicemi Vejhybka (nyni Kladno) a Lany (nyni Stochov). Vzhledem k nejistému osudu
pokraCovani trati se stale vyCkavalo. V Cervenci 1868 spole¢nost obdrZzela koncesi k vystavbé
a provozovani Ceské severozapadni drahy — Zeleznice z Kladna do Bfezna u Chomutova, kde se
trat méla vétvit pfes Chomutov do Saska a podél Ohfe do Karlovych Varu, Chebu a FrantiSkovych
Lazni k saskym a bavorskym draham. Nyni jiz bylo vSe jasné a prestavba dalSiho uUseku
konéspiezné drahy se rychle rozbéhla.

Dokonc&ena byla v bfeznu nasledujiciho roku a oficialnim datem zahajeni parostrojniho provozu
se stal 22. duben 1869. Mocna Bustéhradska draha rychle pokraCovala v dokon&ovani dalSich
usekd, kterymi ovladla uzemi od Kladna po Krusné hory a ASsky vybézek. Dne 4. unora 1871 se
zacalo jezdit z Lan do Chomutova i po odboc¢ce z Luzné-LiSan do Rakovnika. V Rakovniku trat
konC|Ia ) prostoru dnesni zastavky na prozatlmnlm nadrazi. Do stanice Rakovnik zacaly vlaky

KR ; zajizdét po dokon€eni mostu pfes Rakovnicky
potok 5. bfezna 1873. Hlavni trat Bustéhradské
drahy vyznamné mésto Rakovnik tésné mijela,
coz se projevilo jako nejvétsi nedostatek po
dobudovani celého Zelezni¢niho uzlu.

Jesté v roce 1871 byla dokonlena cela
hlavni trat do Chebu, v kvétnu 1872 vlaky
vyjely z Chomutova na krusnohorské hiebeny
do Vejprt a z této traté v srpnu 1875 odbocila
dnes jiz zruSena draha z Kfimova do saského
Reitzenhainu. Trfeti spojnici do sousedniho
Saska se stala vcervnu 1876 oteviena
zelezniéni trat' z Falknova (nyni Sokolov) pres
Kraslice do Klingenthalu. Bustéhradska draha
pozdéji planovala vystavbu mnoha dalSich trati, ale nakonec své hajemstvi rozSifila pouze
o lokdlky Krupa — KoleSovice a Vojkovice — Kyselka. Nesmime zapomenout ani na rozsahlé
vle€kové systémy na Kladensku. Naopak na konci zafi 1873 byl zruSen plvodni Usek konésprezné
Zeleznice z Lan k hajovné v polesi Piné.

Ve vedeni trati mezi Kladnem a Rakovnikem nedoSlo v prubéhu let k zadnym zasadnim
zménam. K zestatnéni Bustéhradské drahy doslo na pocatku roku 1923. V poslednich letech
znacné poklesl vyznam plvodné hlavni traté Bustéhradské drahy v uUseku mezi Luznou
u Rakovnika a Chomutovem. PFepravni vztah mezi Prahou a Chomutovem pfevzaly rychliky
vedené v elektrické trakci pfes Usti nad Labem, jejichz jizdni doba je i pfes del$i vedeni trasy
krat$i, neZ tomu bylo u pfimych motorovych rychlik vedenych pfes Kladno a Zatec. Vlaky dalkové
dopravy z Prahy byly pfesmérovany do Rakovnika a v Luzné u Rakovnika na né navazuji spésné
vlaky Luzna u Rakovnika — Zatec — Chomutov, jejich poget véak v prosinci 2011 povazlivé klesl.




